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fihren wir zum Anderungsbescheid des Beklagten vom 21.3.1997 fur die Kl&ger noch
folgendes aus:

1. Aufgrund der besonderen Situation am Fiugplatz Hahn

40212 Disseldorf 04103 Leipzig PL 00-581 Warschau Tanger - Maroc

Konigsallee 14 Roflstrafle 22 Litewska str. 10/26 17, Av. du Prince

Tel. 0211/86503-0 Tel. 0341/9600728 Tel. 0048/22/6212849 Moulay Abdeitah

Fax 0211/324788 0341/960047G Fax 0048/22/6212849 Tel. 00212/9/931860
021/320174 Fax 03 41/21155 81 Fax 00212/9/936726

Deutsche Bank (BLZ 30070010) 3105251 - Dresdner Bank (BLZ 30080000) 474977 700
Stadtsparkasse Dasseldorf (BLZ 30050110) 67018085
Bankhaus Hermann Lampe KG. Disseldaorf (BLZ 480 20151) 278572 . Postgirokonto Essen (BLZ 36010043) 9149-439



3.060 Meter Start- und Landebahn sowie flugtechnische Anlagen nach dem
neuesten Stand der Technik, wenig bis kein geregelter Geschéftsreise-, Ferien-
flugreisen- und Frachtflugverkehr,

haben sich seit Genehmigung des Flughafens besondere Flugverkehrsarten
verstarkt am Flughafen Hahn etabliert. Dies sind im besonderen die Aligemeine
Luftfahrt mit Flugzeugen bis zu 5,7 to Hichstabfluggewicht - Freizeit- und Hob-
byflieger, Rundfliige, Flugschulen, die Freizeit- und Hobbyflieger ausbilden -
und gewerbliche Fluggesellschaften mit strahlgetriebenen Luftfahrzeugen tber
5,7 to Hochstabfluggewicht in der Platzrunde zur Ausbildung, Einweisung, zum
vertrautmachen oder zur Indbunghaltung von Luftfahrzeugfiihrem sowie fiir
Flige mit strahlgetriebenen Luftfahrzeugen ohne Bodenberlhrung mit unmittel-
barem Beschleunigen und Durchstarten des Luftfahrzeuges. Dieser Flugbetrieb
findet nahezu ausschlieBlich in den bis 1991 durch den militdrischen Flugbe-
trieb weitgehend unbelasteten Zeiten am Feierabend sowie am Wochenende
und an Feiertagen statt.

Zur Problematik der aufgefihrten Betriebsarten, die verbunden sind mit erhebli-
chen Larmmbelastungen der Bevélkerung, hat der Senat in seinem BeschiuR
vom 28. Juni 1996 festgestelit:

“Vor allem in Randbereichen des Verkehrs - insbesondere bei
Rundfligen ohne Verassen des Kontrollbereiches - bedarf es
einer besonderen Abwédgung unter Bericksichtigung des Ldrm-
schutzes.”

-1, Seite 3-

"... besonders schutzwirdigen Zeiten eine gesteigerte Riick-
sichtnahme - je nach den verfolgten Verkehrsbelangen erwar-
ten k6nnen. Zu beriicksichtigen ist insbesondere bei der Bewer-
tung auch, daBl seibst wenige einzelne L&mmereignisse in sol-
chen Zeiten - auch je nach der Nachvollziehbarkeit von deren




Erforderlichkeit - gegen das Riicksichtnahmsegebot verstofien
kénnten.”

-1 Seite 4 -

". dirfte sich die Frage einer zeitlich weitergehenden Ein-
Schrdnkung solchen Verkehrs aufdrdngen, der besonders std-
rend in Erscheinung treten kann und anderseits von den Ver-
kehrsbelangen her am wenigsten gewichtiq erscheint.”

- I.1, 1 Absalz, Seife 5 -

".. auch {(Anmerk. bei den Touch- and Go-Fligen) diirfle eine
auf den Tag und die besonders schutzbediirftige Zeit bezogene
Betrachtungsweise angemessener sein. Dabei ist zu berick-
sichtigen, da dem Bedirfnis nach Ruhe in den besonders
schufzbeddrftigen Zeiten wenig durch eine weitrdumige Vertei-
lung des Larms, sondem eher durch eine Konzentration auf
bestimmie Betriebszeiten und die weitgehende Freihaltung an-
derer Zeifrdume gedient sein diirfte.”

-1.1., 2 Absalz, Seite 5 -

- Unterstreichung nicht im Original -

Als besonders schutzbedurftig sieht der Senat folgende Zeitrdume:

montags bis freitags:
17.00 - 22.00 Uhr

samstags:
06.00 - 22.00 Uhr

sonntags, Feiertags:
06.00 - 22.00 Uhr

-1li. 4., Seite 12 und Ili. 5, Seite 13 -



Die Beklagte hat durch Anderungsbescheid vom 21.3.1997 die Betriebszeiten
der Genehmigung vom 14.7.1993 wie folgt geéndert und ist der Meinung, damit
den im SenatsbaschluR vom 28.6.1996 aufgezeigten Besonderheiten und den
daraus abgeleiteten Empfehlungen des Senats entsprochen zu haben:

Flugbetrieb in der Platzrunde zur Ausbildung, Einweisung, zum Vertrautmachen
oder zur Iniibunghaitung von Luftfahrzeugfihrem, sowie Flige chne Bodenbe-
riihrung mit unmittelbar anschlieBendem Beschleunigen und Durchstarten des
Luftfahrzeuges, ist innerhalb der nachfolgenden Zeiten unzuléssig:

Tabelle Nr. 1
Zeitliche Betriebsbeschrinkungen

[06.00-07.00 Uhr {06.00-07.00U
113.00~15.00 Uhr_[13.00 - 22.00 Uhr
18.00-22.00 Uhr

06.00-22.00Uhr

es sei denn, es handelt sich um Fliige des gewerblichen Verkehrs oder um

Flige eines Luftfahrtunternehmens mit Geschifts- oder Wartungsschwer-
punkt am Flugplatz Hahn.

Die zuvor beschriebenen Betriebsarten durfen mit folgendem Fluggerat durch-
gefihrt werden:



Tabelle Nr. 2

Zulissiges Fluggerit
fiir Platzrunde und wiederholte Anflige
nach Instrumentenflugregein

Propellerflugzeuge]F
Hubschrauber:: i
Propellerfiugzeuge

iKapttel 10

Folgende Beschrankungen zum Fluggerét bei den Betriebsarten Platzrunden-
flug und wiederholte Anfliige nach Instrumentenflugregeln wurden erlassen:

Tabelle Nr. 3
Beschridnkungen des Fluggerites

Die Ausnahmeregelungen fiir den gewerblichen Flugverkehr und far Filige von
Luftfahrtunternehmen mit Geschifts- oder Wartungsschwerpunkt am Flugplatz
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Hahn fiihren zu den in nachfolgender Tabelle Nr. 4 aufgelisteten zeitlichen Be-
triebsbeschrankungen.

Tabelle Nr. 4

Zeitliche Betriebsbeschrinkungen
fur Fluge des gewerblichen Verkehrs und fiir Flige von
Luftfahrtunternehmen mit Geschiifts- oder Wartungs-
schwerpunkt am Flugplatz Hahn

Anhand der vorstehenden Tabellen Nr. 1 bis 4 haben die Klédger die jetzt erteil-
ten ,Betriebsbeschrankungen* dahingehend liberpruft, ob:

- das Verhaltnis von Ruhe- und Flugzeiten ausgewogen ist;

- dem Bedirfnis nach Ruhe in den besonders schutzbedirftigen Zeiten
Rechnung getragen wird;

- der Larm sich auf bestimmte Betriebszeiten konzentriert und andere
Zeitrdume freigehalten werden;

- der Verkehr, der besonders stérend in Erscheinung getreten ist, zeitlich
weitergehend eingeschrankt wurde.

An den Werten der Tabelle Nr. 1 188t sich erkennen, dal das Verhéltnis von
Ruhezeiten und Flugzeiten trotz der Anderungsgenehmigung vom 21. Marz
1997 immer noch unausgewogen zu Lasten der Ruhezeiten ist. In der Zeit von



06:00 - 07:00 Uhr haben bisher keine Platzrundenflige stattgefunden, die Zeit
von 21:00 - 22:00 Uhr ist nur vereinzelt mit Flugbewegungen in der Platzrunde,
sowie mit wiederhoiten Anfligen und/oder wiederholten Anfligen nach Instru-
mentenflugregeln, besetzt. Auch in der Zeit von 13:00 bis 15:00 Uhr an den
Wochlentagen Montag, Dienstag, Mittwoch, Donnerstag und Freitagen finden
nur sehr selten Flugbewegungen von Flugzeugen mit einem MTOW bis 5,7 to in
der Platzrunde statt.

Der Beklagte hat also Zeiten mit einer Betriebsbeschrankung versehen, in de-
nen sowieso nur sehr wenig oder sogar (iberhaupt kein Flugbetrieb stattfindet.

Von den zeitlichen Betriebsbeschrankungen der Anderungsgenehmigung vom
21.03.1997 werden zudem die nachfolgend aufgelisteten
platzrundendhnlichen Flugmandver und

wiederholten Anfliige nach Sichtflugregein,

die mindestens den gleichen Beldstigungsgrad erreichen wie der Platzrunden-
betrieb, und die wiederholten Anfliige nach instrumentenflugregeln

uberhaupt nicht erfaft.

1. Hin- und Herfliegen in der Kontrolizone, oftmals Gber mehrere Stunden
2. Im Kreisfliegen in der Kontrolizone, oftmals Uber mehrere Stunden

3. Steilstartibungen, hierbei werden die Maschinen nach dem Start unter

gréBter LArm- entwicklung auf Héhe gequaélt.

4, in einer "Acht" fliegen, siehe Anlage 1

ba. Start in Richtung Westen, Schleife im Westen, L.andung aus Richtung
Waesten,
Start in Richtung Osten, Schleife im Osten, Landung aus Richtung
Osten

= Varianten bei Windstilie oder geringem Wind, siehe Anlage 2a
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8b. Start in Richtung Westen, Schleife im Westen, Uberflug, Schleife im
Osten, Landung aus 6stlicher Richtung
= Variante bei starkerem Wind, siehe Anlage 2b

6. Start- und Landeidbungen, mit "Platzrunde” knapp auferhalb der Kon-
trolizone, siehe 1 Anlage 3

Diese zuvor aufgelisteten Flugverfahren, die fast ausschliellich von der Gruppe
der Luftfahrzeuge mit einem hdchstzuldssigen Abfiuggewicht bis 5,7 to geflo-
gen werden, haben gemeinsam, dass sie

formal keine Platzrunde und auch

formal keine wiederholten Anfliige nach Instrumentenflugregein

darstelien, sie somit dem AusschluRkriterium der Anderungsgenehmigung vom
21.03.1997 nicht unterliegen.

An den Tabellen Nr. 2 und Nr. 3 [aBt sich erkennen, dass von einigen wenigen,
unerheblichen Beschrénkungen abgesehen die besonders beldstigenden Be-
triebsarten des Schulfiugs wie der Platzrundenbetrieb, die wiederholten Anflige
nach Sichtflugregein und die wiederholten Anflige nach Instrumentenflugre-
geln, nahezu uneingeschrénkt mit allen méglichen Arten von Fluggeraten be-
trieben werden dirfen. Lediglich unklassifizierte Flugzeuge, Kapitel li-Flugzeuge
und Hubschrauber unterliegen geringen zeitlichen Einschrdnkungen. Die Be-
triebsbeschrankungen beziglich der Kapitelzulassung bzw. LSL-Einstufung
werden jedoch durch den Tatbestand erheblich relativiert, da mit Ausnahme
der Militdrmaschinen sowieso keine unklassifizierten strahlgetriebenen Flug-
zeuge und auch keine strahlgetriebenén Kapitel lI-Flugzeuge Schulfilge in der
Platzrunde und wiederhoite Anfliige nach Instrumentenfluggregeln am Flugplatz
Hahn absolvieren.
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Anhand Tabelle Nr. 4 ist ersichtlich, dass die Ausnahmeregelungen far den ge-
werblichen Flugverkehr und fir Luftfahrtunternehmen, die auf dem Flugplatz
Hahn ihren Geschéfts- und Wartungsschwerpunkt haben, von der Beklagten so
gestaltet wurden, dass es fur diese Gruppen keinerei zeitliche Beschrankung
des Platzrundenbetriebes, der wiederholten Anfliige nach Instrumentflugregeln,
sowie der Filige ohne Bodenberihrung mit unmittelbar anschlieRendem Be-
schleunigen und Durchstarten des Luftfahrzeuges gibt. Demzufoige kénnen alle
gewerblichen Luftfahrtunternehmen von montags bis freitags, an Samstagen
sowie an allen Sonn- und Feiertagen in der Zeit von 06.00 - 22.00 Uhr Piatz-
runden drehen und wiederholte Anfliige nach instrumentenflugregeln durchfih-
ren.

Die sog. ,Home-Base*Klausel hat fir die durch den Beklagten erlassenen
Ausnahmeregelungen folgende Konsequenzen:

Am Flugplatz Hahn werden Schulflugbetrieb in der Platzrunde sowie wiederhol-
te Anfliige nach Instrumentenflugregeln von folgenden Luftfahrtunternehmen
durchgefihrt:

Deutsche Lufthansa AG,

Lufthansa Cityline GmbH,

EUROWINGS Luftverkehrs AG,

Deutsche BA Luftfahrt GmbH,

AERO Lloyd Flugreisen GmbH & Co, Luftverkehrs KG,
CONDOR Flugdienst GmbH, ‘

LTU International Airways GmbH & Co. KG,

LTU Lufttransport-Unternehmen Sid GmbH & Co,
HAPAG Lloyd Flug GmbH,

RATIOFLUG Luftfahrtuntemehmen GmbH.
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Diese Luftfahrtunternehmen sind verantwortlich fir nahezu 100 Prozent des
bisher stattgefunden zivilen Schulflugbetriebs mit Flugzeugen mit einem Hoéch-
stabfluggewicht (ber 5,7 to.

Auf dem Flugplatz Hahn sind zur Zeit folgende gewerbliche Luftfahrtunterneh-
men angesiedelt:

- Hahn Air Businessline GmbH & Co KG

- Private Wing Flugreisen GmbH (Kooperation mit Rhein-Mosel-Flug
GmbH, Klippel, PIC-Flugservice)

- Amadeus Flugdienst GmbH & Co. KG

- Hahn Helikopter Flugdienste GmbH

Bei der Gruppe der Flugzeuge mit einem Hdéchstabfluggewicht bis zu 5,7 t so-
wie den Hubschraubem haben diese vier Fluggesellschaften mit ihren Toch-
teruntenehmen und verbundenen Unternehmen einen Anteil von nahezu 100
Prozent an den Platzrunden, sowie den Fliigen ochne Bodenberiihrung mit
unmittelbar anschliefendem Beschleunigen und Durchstarten des Luftfahrzeu-
ges.

Der Beklagte wird mit seiner sogenannten Betriebsbeschréankung fur den Platz-
rundenbetrieb und fir die wiederholten Anflige nach Instrumentenflugregeln
den berechtigten Ruhebediirfnissen, besonders in den traditionellen Ruhezeiten
der Bevélkerung und insbesondere der Kléger zu 1) und 2), nicht gerecht. Im
Gegenteil 6ffnet mit der Einfuhrung eines sogenannten Home-Base-Status
sowie der damit verbundenen uneingeschrénkten Erlaubnis, Schulflugbetrieb
durchzufthren und Platzrunden zu fliegen, und den weitgehenden Ausnahme-
regelungen fiir gewerblichen Flugverkehr einer ununterbrochenen Nutzung der
Kontrolizone des Flugplatzes Hahn durch Platzrundenbetrieb und wiederholte
Ubungsanflige Tir und Tor. Da es sich bei allen Flugschulen, sowohl im Be-
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reich bis 5,7 to Hichstabfluggewicht und im Bereich Gber 5,7 to Héchstabfiug-
gewicht um professionelle Anbieter undfoder Fluggesellschaften handeit, also
gewerbliche Anbieter und damit gewerblichen Flugverkehr, ist mit der neuen
Betriebsregeiung keine genehmigungsrelevante Einschrénkung des Schulflug-
betriebes und des damit einhergehenden Platzrundenbetriebes verbunden.

Seit Erlaf der Genehmigung vom 14.07.1993 sind nahezu 100 Prozent der
Platzrunden dem gewerblichen Flugverkehr zuzuordnen. Die reine Hobby- und
Freizeitfliegerei sowie insbesondere der Geschéftsreiseflugverkehr spielen bei
dieser Betriebsart (Platzrunde, wiederholte Anfllige) nur eine untergeordnete
bzw. Uberhaupt keine Rolle. Mit den besonderen Formulierungen der vorliegen-
den Anderungsgenehmigung beabsichtigt die Beklagte offenbar, die nachge-
wiesenermassen freien Kapazititen des Flugplatzes Hahn auch in Zukunft mit
Schulflugbetrieb in der Platzrunde entsprechend den Wunschen und Interessen
der Flugschulen und schulenden Fluggesellschaften ohne Einschrénkung zu
fullen.

Mit der Anderungsgenehmigung vom 21.3.1997 unternimmt die Beklagte ledig-
lich den - allerdings untauglichen - Versuch, die Hinweise des Senats vom
28.6.1996 mit der eindeutigen Problematisierung des Schuiflugbetriebes in der
Platzrunde sowie der wiederholten Anflige zu unterlaufen, indem sie sich voll-
mundig zu Betriebseinschrankungen bekennt, die bei Lichte betrachtet jedoch
Uberhaupt nicht vorliegen. Bei naherem Hinsehen beldlt auch die Anderungs-
genehmigung im Grunde genommen alles beim alten; wird ein Flugbetrieb, der
tatsachlich nicht stattfindet und auch kunftig nicht stattfinden wird, einge-
schrinkt bzw. ausgeschlossen, wird nur mit spitzfindiger Rhetorik oder schénen
Formulierungen die Bereitwilligkeit von Rucksichtsnahme suggeriert, wohinge-
gen sich hinsichtlich der tatsachlichen Auswirkungen des Flugbetriebes und
insbesondere seiner Larmimmissionen Uberhaupt nichts dndert, fur die Klager
also nicht das geringste verbessert wird. Moglicherweise |48t es die wirtschaftli-
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che Not der Beigeladenen bzw. des von ihr betriebenen Flugplatzes nicht zu,
den deutlichen Hinweisen des Senats im BeschiuR vom 28.6.1996 entspre-
chenden und den Belangen der Klager Rechnung tragende Betriebsbeschran-
kungen vorzunehmen. Weder der Umstand, dal sich der Flugplatz Hahn am
Markt nicht durchsetzen kann und wird, noch die durch die Beklagte wiederholt
beschworene Arbeitsmarktpolitik sind jedoch Belange, die geeignet wéren, die
widerstreitenden Belange der Kldger zu Gberwinden,

Um die im Beschlufl des Senats vom 28. Juni 1996 aufgeworfene Frage zu
kldren, ob der bei Schulflugbetrieb in der Platzrunde und bei wiederholten An-
fligen entstehende Larm nicht die abwégungsunerhebliche Bagateligrenze un-
terschreitet, ist eine Betrachtung der am Flugplatz Hahn bei den o.a. Ver-
kehrsarten zum Einsatz kommenden Fluggerate notwendig.

Platzrundenflige und wiederholte Anflige nach Instrumentenflugregeln im Be-
reich des gewerblichen Luftverkehrs der Flugzeuge mit einem Héchstabflugge-
wicht Uber 5,7 to werden schwerpunktmagig mit folgendem Fluggerat durchge-
fahrt:

Strahlgetriebene Luftfahrzeuge:
Airbus A 310, Airbus A 319, Airbus A 320, Airbus A 321, Airbus A 340,

Boeing B 737-300, Boeing B 737-400, Boeing B 737-500, Boeing B 757,
Boeing B 767

BAe 146-200, BAe 146-300, Avro RJ 8j 85, Canadair Jet 100 LR

Mc-Donnell Douglas MD 82, Mc-Donnell Douglas MD 83, Mc-Donneil Douglas
MD 87, Mc-Donnell Douglas MD 11 '

Fokker 100

Propeliergetriebene Luftfahrzeuge:
Aerospatiale/Atenia ATR 42-300, Aerospatiale/Alenia ATR 72-200
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Militarflugzeuge:
Boeing B 707-320B, Douglas DC 9, Hercules C 130

Mit Ausnahme der Militarflugzeuge verfigen alle aufgelisteten Flugzeuge Uber
eine Zulassung nach ICAO-Kapitel 3 bzw. LSL Il und miissen daher keinerlei
Einschrankungen bei Schuifiugbetrieb am Flugplatz hinnehmen.

Platzrundenflige, wiederholte Anflige, sowie wiederholte Anfliige nach Instru-
mentenflugregeln im Bereich des gewerblichen Luftverkehrs der Flugzeuge mit
einem Hochstabfluggewicht bis 5,7 to werden fast ausschlieBlich von den soge-
nannten Home-Base-Fluggesellschaften durchgefihrt:

Die auf dem Flugplatz Hahn angesiedelten Luftfahrtunternehmen verfligen ge-
man den ais

Anlage 4

beigefligten Zeitungsartikeln sowie einem Auszug aus dem JP Airline Fleet In-
ternational Uber foigendes Fluggerat:

Hahn Air Businessiine GmbH & Co KG

Kennzeichen Hersteller, Typ MTOW |Baujahr
D-GAPN Piper PA 34-220 T Seneca Ill | 1999 kg | 1993
D-ICRF Cessna 404 Titan i 3810 kg [ 1979

Cessna 152

Cessna 152

Cessna 172
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Rhein-Mosel-Flug GmbH mit Private Wing Flugreisen, Kiippel u. PIC-

Flugservice
Kennzeichen Hersteller, Typ MTOW | Baujahr
D-ECDM Cessna 150 726 kg
D-ECEF Cessna 172 1043 kg
D-ETWB Cessna 172 1043 kg
D-EBLC Cessna 150 J 726 kg | 1969
D-ENOV Cessna 150 M 726 kg |1976
Cessna 421
King Air C 90

Die Zusammensetzung der Flugzeugflotte der Firmen Amadeus Flugservice
sowie Hahn Helikopter Flugdienst ist den Klagern nicht bekannt.

Am Flugplatz Hahn kommen fast ausschlieBlich Propellermaschinen zum Ein-
satz, deren Larmentwicklung besonders hoch ist. Offensichtiich sind diese Ma-
schine trotz Umrdstméglichkeit immer noch nicht mit larmreduzierenden Bautei-
len, wie z.B. Auspuffschallddmpfer und Vierblatt-Propellern, ausgestattet.

Da aus der Gruppe der lauten Maschinen nochmals drei besonders laute her-
ausragen, die durch ihr Geknatter (Cessna 150 J), ihren sturzkampfbomberahn-
lichen Heulton (Cessna 404) oder ihren Brummton (roter Doppeldecker) nicht zu
Uberhdren und deutlich zu identifizieren sind, wird die Vermutung der Klager
bestarkt, daR am Flugplatz Hahn auch im Bereich der Flugzeuge mit einem
Héchstabfluggewicht bis 5,7 to selbst unklassifiziertes, museumsreifes Flugge-
rdt zum Einsatz kommt. Zu den zuvor beschriebenen drei gréten Krachma-
chern ist Anfang 1997 ein dem AuReren nach uralter Doppeldecker hinzuge-
kommen, der die Platzrunden besonders langsam fliegt und dabei bedngsti-
gende Gerdusche verursacht, geradeso, als ob er jeden Moment abstlrzen
wurde.
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Zu den Lirmemissionen der strahl- und propellergetriebenen Flugzeuge mit
einem MTOW uber 5,7 to haben die Klager bereits ausflihrich Stellung ge-
nommen.

Zur naheren Bestimmung der Lérmemissionen von Propelierflugzeugen mit ei-
nem MTOW bis 5,7 to legen die Klager als

Anlage 5
Ergebnisse von LarmmefRungen am Flugplatz Bonn-Hangelaar vor.

Die vorgelegten Mefergebnisse stammen ausschlieRlich von Propellermaschi-
nen bis 5,7 to, da die Kennzeichen der Luftfahrzeuge in Deutschland Ober den
Ersten Buchstaben wie folgt codiert sind:

Kennzeichen, | Typ
1. Buchstabe

Flugzeug, einmotorig bis 2 t
Flugzeug, einmotorig bis 5,7 t
Flugzeug, zweimotorig bis 2 t
Flugzeug, zweimotorig bis 5,7 t
Drehfligler

Motorsegler

AI—@OmMmm

Von folgenden Kennzeichen ist den Kldgemn dariber hinaus der Flugzeugtyp
bekannt:

Kennzeichen | Typ MTOW (in kg)
D-EHOZ Cessna 152 758

D-EFTO Cessna 152 758

D-EGMB Cessna 172 P 1081
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Der MeRiplatz, an dem diese Larmwerte ermitteit wurde, befand sich ca. 1050 m
zum Endpunkt der Start- und Landebahn, die Flugzeuge haben an dieser Stelle
i.d.R. eine Hoéhe von ca. 100 m. Sie befinden sich nicht mehr im Steigflug. Die
Larmwerte sind, ggf. mit geringen Abschlagen, auf den Flugplatz Hahn Gber-
tragbar. Platzrunden, wiederholte Anflige und wiederholte Anflige nach in-
strumentenfiugregeln werden am Flugplatz Hahn Gberwiegend in sehr niedrige-
rer Hhe Uiber Grund geflogen. Insbesondere der Kurvenflug bei An- und Abfiug
zur Platzrunde findet in sehr niedriger Héhe statt. Zudem sind die Piloten bei
Kurvenflug gezwungen, die Maschinen mit héherer Motorenleistung zu fliegen,
was zwangslaufig zu héheren Larmimmissionen fihrt. Die am Flugplatz Hange-
laar gemessenen Larmimmissionen zeigen deutlich, dal die kleinen Propeller-
maschinen erheblichen Lirm verursachen. Diese kénnen in keinem Fall ver-
nachldssigt und auch nicht bagatellisiert werden.

Die Auswertung der MeRergebnisse zeigt auch, daR die Schallbelastung seibst
beim selben Flugzeug erheblich variieren kann. Dies kann seine Ursache im in-
dividuellen Verhaiten des Freizeitpiloten haben. Besonders hervorzuheben sind
dabei die Flugschiier, deren individuelle Fehler von ihren Fluglehrem korrigiert
werden missen. Wie sonst wire zu erkldren, daf ein und dieselbe Maschine
bei Uberfligen im Abstand von wenigen Minuten ganz unterschiedliche Larm-
pegel produziert.

Kennzeichen |Tag  |Uhrzeit | MeBwert (in dB(A)

D- ELTG 16.04 }16.39 63,9
16.58 78,2
D-ETTO 05.03 }15.12 66,6

15.18 74,0
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Um das Mall der Belastungen durch Schulfiugbetrieb in der Platzrunde, durch
wiederholte Anfllige, durch wiederhoite Anflige nach Instrumentenflugregeln
sowie platzrundendhnliche Flugmanéver bewerten zu kdnnen, ist es aus Sicht
der Kladger erforderlich, die Besonderheiten dieser Arten von Flugbetrieb dar-
zustellen.

Die Freizeit- und Hobbyfliegerei, sowie insbesondere der Schulflugbetrieb mit
Flugzeugen mit einem Héchstabfluggewicht bis 5,7 to, findet besonders
ausufernd an Samstagen, Sonntagen und Feiertagen im Sommerhalbjahr statt,
wenn sich am Flugplatz Hahn wie z.B. am Samstag, den 15.06.1996 zwischen
08:30 und 21:00, gleichzeitig bis zu vier kleine Propellerflugzeuge in der Kon-
trollzone aufhalten.

Gleiches gilt fur die Zeit nach 17.00 Uhr, wenn, wie z.B. am Mittwoch, den
23.10.1996 von ca. 19:00 bis 21:00 Uhr oder am Freitag, den 07.03.1987 von
ca. 18:00 bis 21:45, gleichzeitig drei bzw. zwei Propellerflugzeuge Platzrunden
und/oder platzrundenahnliche Flugmandéver fliegen. Bei dieser Art von Flugbe-
trieb gibt es hiufig keine einzige ruhige Minute, stindig ist Geknatter, Dréhnen,
Gebrumm oder ein quélender Heulton zu héren.

Auch nach Erteilung der Anderungsgenehmigung am 21.03.1997 kommt es wie
z.B. am 19.05.1997 (Pfingstmontag) und am 29.05.1997 (Fronleichnam) immer
noch zu beldstigendem Flugbetrieb am Flugplatz Hahn. An beiden Tagen flo-
gen innerhalb der Kontrollzone mehrere Propellermaschinen, auch gleichzeitig,
platzrundendhnliche Flugmandver, wie sie bereits unter TZ 2.1 beschrieben
wurden.

Um dem Senat einen Eindruck Uber die Belastungen durch Schulflugbetrieb der
Flugzeuge mit einem Hoéchstabfluggewicht Gber 5,7 to zu ermdglichen, haben
die Klager in nachstehender Tabelle die Flugbewegungen von zwei Wochen
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des Monats Februar 1996 aufgelistet. Diese Aufstellung ist nicht vollsténdig, da
aus verschiedenen Griinden (zeitweise Abwesenheit, Wetter, Standort, Platz-
runden auf der anderen Seite des Flugplatzes) keine liickeniose Protokollierung
erfolgen konnte.

Tag Datum | Uhrzeit Gesellschaft [ Typ Bemerkungen

Montag 5.2. 14.45-16.30 |LH 4-strahlig

Dienstag 6.2. 08.30- 18.15 |AEF 2-strahlig

Mittwoch 7.2. 11.30-21.00 [AEF MD 83

Donnerstag |8.2. 08.15-7? AEF MD 83

Freitag 9.2. ? -17.00 |AEF

Donnerstag [22.2. }11.00-14.00 |AEF

Freitag 23.2. }09.00-12.00 |CLH Avro RJ 85

Sonntag 25.2. }08.00-10.00 |LH A 320

Dienstag 27.2. }16.30-19.00 |AEF MD 83

Mittwoch 28.2. (08.00-19.00 |AEF MD 83 meist 2 Maschinen

Donnerstag |29.2. ]09.30 - AEF MD 83
AEF = Aero Liyod
LH = Lufthansa
CLH = Lufthansa Cityline
Zu berlcksichtigen ist dabei, dal parallel zu diesen Flugbewegungen auch
noch unzéhlige Flugbewegungen der Flugzeuge mit einem Hdchstabflugge-
wicht bis 5,7 to, sowie militérischer Tiefflug mit Kampfjets wie MRCA Tornado,
Phantom RF 4, F 16 und A 10 stattgefunden haben, so da im Februar 1996
eine geradezu Uberwaéltigende Beschallung der Bevoélkerung mit nervtdtendem
Fluglarm durch Platzrundenbetrieb, wiederholte Anfligen sowie Uberfiligen
stattgefunden hat.

35 Um ein ausgewogenes Verhéltnis von Ruhezeiten und Flugzeiten zu erreichen,

konkretisieren wir fur die Kldger den Antrag zu 3.1 des Schriftsatzes vom
14.2.1995 wie folgt:
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Unzuldssig ist montags bis freitags vor 07.00 Uhr, zwischen 13.00 und 15.00
Uhr und nach 17.00 Uhr, jeweils Ortszeit, sowie ganztagig an Samstagen,
Sonn- und Feiertagen

- Flugbetrieb in der Platzrunde zur Ausbildung, Einweisung, zum Vertraut
machen oder zur Inibunghaltung von Luftfahrzeugfiinrern sowie Flige
ohne Bodenberihrung mit unmittelbar anschlieRendem Beschleunigen
und Durchstarten des Luftfahrzeuges.

- Wiederholte Anflige nach Instrumentenflugregein zur Ausbildung, Ein-
weisung, zum Vertrautmachen oder zur Inlbungshaltung von Luftfahr-
zeugfihrem

- Wiederholte Anfliige zur Ausbildung, Einweisung, zum Vertraut machen
oder zur InGbunghaltung von Luftfahrzeugfihremn.

- Starts zu Uberlandfligen, bei denen das Luftfahrzeug weniger als 30
Minuten aus der Kontrollzone des Flugplatz Hahn abwesend sein wird.

- Rund- und Besichtigungsflige gegen Entgeit einschlieflich der Flige
zur gewerblichen Personenbeférderung nach § 20 Abs. 1 LuftvG

- erlaubnispflichtige Reklamefliige

Im tbrigen unterliegt der Flugverkehr folgenden Einschrankungen:

- An Samstagen, Sonntagen und gesetzlichen Feiertagen gilt fir Uber-
landflige eine Mindestflugzeit von 60 Minuten.

- Flugbetrieb in der Platzrunde zur Ausbildung, Einweisung, zum Vertraut
machen oder zur Intibunghaltung von Luftfahrzeugflhrermn sowie Filge
ohne Bodenberiihrung mit unmittelbar anschlieBendem Beschleunigen
und Durchstarten des Luftfahrzeuges ist zur gleichen Zeit nur von einem
Flugzeug zuléssig.

- Wiederholte Anflige zur Ausbildung, Einweisung, zum Vertraut machen
oder zur Inibunghaltung von Luftfahrzeugfihrem sind zur gleichen Zeit
nur von einem Flugzeug zul&ssig.
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- Platzrunden sind abwechselnd in einer Links- und Rechtsplatzrunde zu
fliegen.

- PiatzrundenfiGige sind nur zuldssig fir Flugzeuge, die

Ober eine Larmzulassung nach ICAQ Anhang ili 1.1., ill 1.2 oder {li 1.3.
verfligen

oder

deren Immissionen nachweislich die nach Kapitel VI 2.4 und nach Kapi-
tel X der LSL vom 01.01.89 emittelten Grenzwerte um 4 dB(A) unter-
schreiten bzw. die nach Kapitel VI 2.4. der LSL ermittelten Grenzwerte
einhalten und bei Ermittlung der Grenzwerte nach Kapitel VI 70 dB(A)
bzw. nach Emmittlung der Grenzwerte nach Kapitel X 78 dB(A) nicht
{iberschreiten. Die Unterschreitung bzw. Einhaltung der Larmgrenzwerte
ist durch ein glitiges LArmzeugnis, ausgestellt auf das fir den Einsatz
vorgesehene Luftfahrzeug, nachzuweisen.

Als besonders belastend wirkt bei den Freizeit- und Hobbyfliegem sowie den
Flugschulen, die Freizeit- und Hobbyflieger ausbilden, die niedrige Flughthe
sowie das stetige Uberfliegen, wobei Flughdhe und Lautstérke korrelieren. Das
Problem dieser Art des Flugbetriebes ist damit nicht nur die Lautstérke des Ein-
zelschallereignisses, sondem auch die Haufigkeit und die Konzentration des
Flugbetriebes auf die Ruhezeiten.

Als besonders belastend wirkt beim Platzrundenbetrieb sowie bei den wieder-
holten Anfligen der Flugzeuge mit einem Héchstabfluggewicht Gber 5,7 to die
bereits von den Sport- und Hobbyfliegem sowie den Fiugschulen, die Sport-
und Hobbyflieger ausbilden, bekannte niedrige Flughthe sowie das stetige
Uberfliegen, wobei auch bei den gréReren und schwereren Flugzeugen Flughd-
he und Lautstarke korrelieren. Jedoch kommt zu der bereits bei den Kleinflug-
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zeugen beschriebenen Problematik beziglich der Haufigkeit und der Konzen-
tration des Flugbetriebes auf die Ruhezeiten zusétzlich noch die Lautstérke des
Einzelschaliereignisses hinzu. Dies ist besonders gravierend, wenn Grof3raum-
flugzeuge wie z.B. eine Mc-Donnell Douglas MD 11 oder Boeing B 757-200
oder kleinere, besonders laute Fiugzeuge wie die Mc-Donnell Douglas MD 83
oder noch schlimmer Uraltfluggerat aus der Mottenkiste des Militérs, wie die
Boeing B 707-E3A, die Hercules C-130 oder die auf allen deutschen Flugplét-
zen wegen ihres Larms berlichtigte Mc-Donnell DC 9 (stilisiertes rotes Kreuz am
Heck), zum Einsatz kommen.

Infolge des immer starker werdenden Schuilflugbetriebes in der Zeit nach Ertei-
lung der Genehmigung des Flugplatzes Hahn am 14.07.1993 kam es offen-
sichtlich zu erheblichen Beschwerden aus der Bevdlkerung Uber diese Art von
Flugbetrieb. Daraufhin forderte die Kommission zum Schutz gegen Fluglarm fur
den Flugplatz Hahn bereits am 17. August 1995 von der Beklagten und der
Beigeladenen umfangreiche und wirksame Schutzmafnahmen fiir die vom
Fluglarm betroffene Bevétkerung.

Als
Anlage 6

Uberreichen wir drei Zeitungsartikel, aus denen die Forderungen der Flugiarm-
kommission hervorgehen.

SchwerpunktmaRig handelte es sich um folgende Einschrankungen:

- Nur noch ein Flugzeug in der Platzrunde zuldssig.
- Einschrankung des Flugbetriebs auf die Werktage.

- Sonntags dirfen keine Landeanflige auf dem Flugplatz Hahn getibt
werden.
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- Tdgliche Mittagsruhe von 13.00 - 15.00 Uhr.
- Ubungsfilige dirfen nur von jeweils einem Flugzeug ausgefahrt werden,
wobei nicht stédndig dieselbe Route geflogen werden darf.

- Es mussen abwechseind Rechts- und Linkskurven geflogen werden.
Aullerdem forderte die Fluglarmkommission:

- Unverzugliche Ladrm- und immissionsmessungen im Bereich der betrof-
fenen Gemeinden.

- Einrichtung eines Beschwerdetelefons.
- Rechtzeitige Unterrichtung der Bevdlkerung Ober beabsichtigte Schu-
lungsflige.

- Bestellung eines Larmschutzbeauftragten

Der Beschlufl vom 17.08.1995 wurde durch Beschiuf® vom 24.07.1998 noch
durch folgende Forderung ergéanzt:

- Nur noch I&rmreduzierte Maschinen dirfen in der Platzrunde fliegen.

Der Umstand, dal der Flugplatz Hahn im wesentlichen von Freizeitfliegem bzw.
Flugschulen genutzt wird, die Freizeitflieger ausbilden, mu auch bei der Ein-
schatzung des Mafes an Larm Berlcksichtigung finden, der von den Klédgemn
zu 1) bis 2) hinzunehmen ist. Da das Maf} der Zumutbarkeit von Larm bei der
gebotenen Interessenabwédgung auch davon abh&ngt, welchem Zweck die
Larmquelle dient, kann der Larm, der ganz Uberwiegend von einzelnen Flug-
zeugen verursacht wird, die von deren Piloten aus Griinden des Freizeitvergnu-
gens gesteuert werden, nicht mit dem Larm gleichgestellt werden, der bei einem
echten Rettungsflug oder bei einem Linienflug einer mehrere Hundert Fluggéaste
beférdemden Verkehrsmaschine ausgeldst wird. Gemessen am bloRen Hobby-
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zweck, den die meisten Nutzer des Flugpiatzes Hahn verfolgen, kann den Kia-
gem zu 1) bis 2), wie vielen anderen in ihrer Wohngrundstiicksnutzung glei-
chermafen Betroffenen, nicht der LA&rm zugemutet werden, wie dies heute der
Fall ist.

Daran kann kein 6ffentliches Interesse bestehen.

Die Festsetzung von Betriebszeiten, zu denen motorgetriebene Luftfahrzeuge
mindestens 80 Minuten vem Flugplatz Hahn abwesend sein missen, stellt zu-
gleich eine Malnahme nach § 29 Abs. 1 Satz 3 LuftvG zur Abwehr von erhebli-
chen Belédstigungen durch Fluglédrm in der Umgebung des Flugplatzes Hahn
dar. Diese Betriebszeitenregelung wiirde ndmlich dazu fihren, da® an Werkta-
gen nach 17.00 Uhr, an Samstagen und an Sonn- und Feiertagen die larmin-
tensiven Platzrundenflige weitgehend entfallen. In der Vergangenheit haben
zahireiche Beschwerden von Flugplatzanliegern gezeigt, dal die pausenlosen
Platzrundenfliige, insbesondere der Luftfahrerschulen an Werktagen nach
47.00 Uhr, an Wochenenden und Feiertagen, als erhebliche Beldstigung durch
Fiugldrm empfunden werden. Zwar wirden Gerduschmessungen am Flugplatz
Hahn nicht ergeben, daB es durch diese Betriebsarten zu "unzumutbarem
Flugldarm" kommt. Dies wird durch die vorgelegten Mefreihen des TOV-
Gutachtens fir den Flugplatz Hangelaar bestétigt; jedoch sind Flugplatzhalter,
Luftfahrzeughaiter und Luftfahrzeugfihrer verpflichtet, nicht nur unzumutbaren
Fluglarm zu vermeiden, sondem auch die Ausbreitung unvermeidbarer Gerau-
sche auf ein Mindestmaf zu beschrénken, wenn das erforderlich ist, um die Be-

volkerung vor erheblichen Beldstigungen durch Larm zu schitzen (§ 29 Abs. 1
Satz 1 Luft-VG).

Die Festlegung von Betriebsbeschrénkungen an Werktagen nach 17.00 Uhr, an
Wochenenden und Feiertagen, an denen motorgetriebene Luftfahrzeuge am
Flugplatz Hahn nur starten dirfen, wenn sie mindestens 60 Minuten vom Flug-
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platz Hahn abwesend sein werden, beeintrachtigt die Funktion des internationa-
len Verkehrsflughafens Hahn als Infrastruktureinrichtung des Luftverkehrs mit
dem Ziel, Passagiere und Fracht von einem zu einem anderen Ort zu transpor-
tieren, nicht. Sie ist jedoch geeignet, die Flugldrmbelastung in den unter der
Platzrunde gelegenen Orten Bahnhof Hirschfeld, Kleinich, Oberkieinich, Pil-
meroth, Emmeroth, Fronhofen, Thalkleinich, Beuren, Irmenach, Raversbeuren,
Lotzbeuren, Siedlung Briedeler Heck, Siediung Maiermund, Siedlung Hoher
Stein, Altlay, Peterswaid, Loffelscheid, Rédelhausen, Belg, Warrich, Hirschfeld,
Wahlenau, Niederweiler, Blichenbeuren, Sohren, Barenbach, Schwarzen und
Dill zu diesen Zeiten spurbar herabzusetzen.

Zwar missen motorgetriebene Luftfahrzeuge, die in Hahn landen wollen, sich
grundsatzlich auch weiterhin in die Platzrunde einordnen; eine spirbare Entla-
stung wird jedoch deshalb eintreten, weil die Zahi der reinen Platzrundenflige
und damit die Zahl der Uberflige dieser Ortschaften zu den genannten Zeiten
stark zurtickgehen wird. Abgesehen davon, daB die Luftfahrzeughalter nach §
29b LuftvG verpflichtet sind, die Ausbreitung unvermeidbarer Gerdusche auf
ein Mindestmall zu beschrdnken, ist eine Beschriankung der Betriebszeit auf
Flige mit einer Mindestdauer von 60 Minuten an Wochenenden und an Feier-
tagen fir die davon betroffenen Luftfahrzeughalter und Luftfahrzeugfihrer auch
zumutbar. Von Fligen zum Erwerb von Luftfahrerscheinen, zum Vertraut ma-
chen und zur Aufrechterhaltung der Flugerfahrung (§ 122 LuftPersV) abgese-
hen, besteht im aligemeinen keine Notwendigkeit zu Platzrundenfligen.

Es besteht auch keine zwingende Notwendigkeit, Flugschiiler vorwiegend oder
ausschlieBlich an Werktagen nach 17.00 Uhr, an Wochenenden und an Feier-
tagen auszubilden. Das immer wieder von Interessenverbanden der Freizeitflie-
ger vorgetragene Argument, Flugschiler hatten flir die Ausbildung nur am Wo-
chenende und abends Zeit, weil sie berufstitig und daher nicht abkémmilich
seien, kann nicht Gberzeugen. Im Straenverkehr findet die Ausbildung zum
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Erwerb von Flhrerscheinen nahezu ausschliellich an den Werktagen von
montags bis freitags statt.

In der vorgeschlagenen Beschrankung des Flugbetriebes an Werktagen nach
17.00 Uhr, an Wochenenden und an Feiertagen auf Fliige von mindestens 1
Stunde Dauer liegt auch kein unzuldssiger Eingriff in den ausgeltbten Gewsr-
bebetrieb der Luftfahrerschulen. Zwar massen Flugschiler wahrend der Ausbil-
dung zu einem groRen Teil Platzrunden fliegen, jedoch miissen die Platzrunden
nicht unbedingt an Werktagen nach 17.00 Uhr, an Wochenende und an Feier-
tagen stattfinden. Luftfahrerschulen kénnen ihr Ausbildungsprogramm so ge-
staiten, daB® nach 17.00 Uhr, an Wochenenden und Feiertagen Platzrundenfli-
ge unterbleiben. Die Verordnung Gber Luftfahrtpersonal und die Ausbildungs-
richtlinie des Bundesministers fiir Verkehr sehen als Ausbildungsprogramm
nicht nur Platzrundenfliige, sondern auch Uberlandflige und AuRenlandeibun-
gen vor, die nicht an den Platzrundenbereich gebunden sind.

Die von den Klagem geforderte Betriebszeitenregelung berticksichtigt, dat die
Luftfahrerschulen auf die Platzrundenflige nicht an allen Tagen der Woche
verzichten kénnen. Flugschiler miissen wahrend ihrer Ausbildung Platzrunden
fliegen, jedoch muR dem Flugschiiler zuzumuten sein, daR er diese an norma-
len Werktagen in der Zeit von 07.00 - 13.00 und der Zeit von 15.00 - 17.00 Uhr
absolviert. Soweit Luftfahrer Platzrundenfiige z.B. zur Einweisung, zum Ver-
trautmachen oder zur Aufrechterhaltung der Flugerfahrung absclvieren mussen,
ist es ihnen ebenfalls zuzumuten, solche Flige an Werktagen bis 17.00 Uhr
durchzufQhren.

Die Festlegung von Betriebszeiten in der geforderten Form bericksichtigt einer-
seits, dal Fluglarm insbesondere zu den Zeiten als besonders stérend empfun-
den wird, in denen ein besonderes Ruhebediifnis besteht und die Anlieger
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nicht ihren Gblichen Beschéftigungen nachgehen; andererseits werden die In-
teressen der Luftfahrerschulen angemessen bernlicksichtigt.

Die fur Werktage nach 17.00 Uhr, flir Samstage, Sonntage und Feiertage ge-
forderte Neuregelung der Betriebszeit schriankt nicht nur die reinen Platzrun-
denflige, sondermn auch lokale Platzflige von weniger als 60 Minuten ein. Zur
Durchfiihrung derartiger Fliige besteht - im Gegensatz zu Platzrundenfligen in
den genannten Féllen - keine Notwendigkeit. Das Interesse einzelner Flugplatz-
benutzer oder -besucher, lokale Platzflige z.B. Rund- und Besichtigungsflige,
von weniger als 60 Minuten Dauer in die Umgebung des Flugplatzes Hahn zu
untemehmen, mu® gegenuber dem Interesse der Flugplatzanlieger und Be-
wohner von Wohngebieten in der Umgebung des Flugplatzes und besonders
der Kl&ger zu 1) und 2) an einer Verringerung der Beldstigung durch Flugldrm
zu den genannten Zeiten zurlckstehen.

Die Beschrankung auf larmreduziertes Fluggerét ist ein weiterer Schritt flr die
nachhaltige Reduzierung des Flugldrms in der Umgebung des Flugplatzes
Hahn, da die Anschaffung larmarmen Gerétes bzw. die Nachriistung des vor-
handenen Geradtes mit larmmindemnden Komponenten eine Absenkung des
Immissionspegels bewirkt. Diese Regelung ermdéglicht dem Nutzerkreis der All-
gemeinen Luftfahrt (Freizeit- und Hobbyflieger, Flugschulen), der ein besonde-
res interesse an der Nutzung des Fiugplatzes Hahn hat, durch Anschaffung
larmarmen Geréates mit larmmindemden Komponenten seine Flige durchzufiih-
ren. Nur durch diese MaBnahme kann gewahrleistet werden, daR der Flug-
zeugbestand dem gegenwdértigen Stand der Technik soweit als moglich ange-
pafdt, der Flugplatz Hahn nicht mehr {iberwiegend von veraltetem Fluggerét an-
geflogen wird und damit verbunden die Belastung durch Fluglidarm in der Umge-
bung des Flugplatzes Hahn auf die Dauer abnimmt.
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Soweit die beantragten Beschrankungen zu einer Reduzierung des Flugbe-
triebs fuhren, durften dadurch verursachte Mindereinnahmen ohne weiteres
durch eine angemessene Gebulhrenerhdhung aufgefangen werden kdnnen,
zumal die derzeitigen Gebihren sich in einem durchaus sehr niedrigen Bereich
bewegen. Nach der als

Anlage 7

beigefiigten Gebihrentabelle betrégt die Landegebihr z.B. fir eine Propeller-
maschine im Schulfilugbetrieb

Hochstabfluggewicht ohne Larmzeugnis mit Lédrmzeugnis
bis 1.200 kg 10,00 DM 8,00 DM
1.200 - 2.400 kg 11,00 DM 9,00 DM

Nach Informationen der Klager gewéhrt die Beigeladene dariiber hinaus Son-
derrabatte, wie z.B. den Home-Base-Fluggesellschaften. Durchfliige ohne Bo-
denberlihrung sind sogar kostenlos.

Auch die Kontrolle der Flugbeschriankungen erfordert bei der Beigeladenen
keinen wirtschaftlich unzumutbaren Aufwand. Wie dem bereits als Anlage 6
vorgelegten Zeitungsartikels aus den ,Zeller-Land Nachrichten , Nr. 38/95 v.
22.09.1995 ist die Deutsche Lufthansa zur Selbstbeschrdnkung beim Schul-
flugbetrieb auf dem Flugplatz Hahn entsprechend dem Forderungskatalog der
Fluglarmkommission am Flugplatz Hahn bereit. Diese Position der Deutsche
Lufthansa bestétigt, dass Fluggesellschaften, die den Flugplatz Hahn als
Schulfiugplatz nutzen, durchaus in der Lage sind, inre Schulungsflige so zu
planen, dass dem Beduirfnis der Bevolkerung nach Ruhezeiten Rechnung ge-
tragen wird. Es scheint offensichtlich ein zu bewaltigendes logistisches Problem
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zu sein, Fluggerat aus der Flotte einer Fluggesellschaft zu Schulfligen, auch
mit zeitlicher Begrenzung, zur Verfiigung zu stellen. Wenn dies von der Luft-
hansa aus Rucksichtnahme und auf freiwilliger Basis umzusetzen ist, so ist dies
auch von allen anderen Fluggeseilschaften, die auf dem Flugplatz Hahn Schu-
lungsfliige durchfiihren wollen, einforderbar.

Wenn nun die Beigeladene behauptet, Betriebsbeschrankungen fir Schulungs-
flige mit Flugzeuge mit einem MTOW dber 5,7 to in der Platzrunde seien nicht
realisierbar, da die Fluggesellschaften das zu Schulungsfligen eingesetzte
Fluggerat grundsétzlich nur kurzfristig zur Verflgung stellen kdnnten, um dieses
Gerit schnellstméglich wieder im normalen Betrieb einzusetzen, so zeigt sie,
das sie nicht bereit ist, gegeniber diesen Fluggesellschaften die berechtigten
Forderungen der Klager zu 1) und 2) im Sinne einer gut nachbarschaftlichen
Beziehung durchzusetzen, obwoh! dies, wie das Beispiel Lufthansa zeigt,
durchaus maglich ist. Hier wird einseitig durch die Beigeladene, ohne Not, im

vorauseilenden Gehorsam und zu Lasten der vom Flugidrm betroffenen Kidger,

far die Fluggesellschafteh eine optimierte Betriebsregelung fur den Schulflugbe-
trieb mit Flugzeugen mit einem HMdéchstabfluggewicht tber 5,7 to in der Platz-
runde geschaffen, obwohl bei entsprechendem eindeutigen Verhalten der Bei-
geladenen gegeniliber den an Schulungsfiligen interessierten Fluggesellschaf-
ten, Betriebsbeschrinkungen, wie sie z.B. die Lufthansa durch Intervention der
Fluglarmkommission am Flugplatz Hahn freiwillig einhdlt, ohne finanziellen
Veriust durchzusetzen wéren.

Wenn schon die Deutsche Lufthansa AG, ais der in der Vergangenheit grofte
Nutzer des Flugplatzes Hahn fiir Schulflugbetrieb in der Platzrunde und ver-
gleichbaren Ubungsbetrieb, in der Lage ist, Forderungen nach Einschrénkun-
gen des Platzrundenbetriebes freiwillig umzusetzen, ohne dadurch offensicht-
lich Beeintrdchtigungen bei der Abwicklung des normalen Geschéftes hinneh-
men zu missen, so missen die Kldger davon ausgehen, dass auch ihre, ge-
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geniber den Forderungen der Flugidrmkommission erweiterten Forderungen zu
Betriebsbeschrénkungen bei Schulflugbetrieb zu realisieren sind.

Die Kidger stellen abschlieBend fest, dass mit den Betriebsbeschrénkungen der
Anderungsgenehmigung vom 21. Mérz 1997

- das Verhéltnis von Ruhe- und Flugzeiten nicht ausgewogen ist;

- dem Bedirfnis nach Ruhe in den besonders schutzbedirftigen Zeiten
nicht Rechnung getragen wird,

- der Larm sich nicht auf bestimmte Betriebszeiten konzentriert und ande-
re Zeitrdume nicht freigehalten werden;

- der Verkehr, der besonders storend in Erscheinung getreten ist, zeitlich

nicht weitergehend eingeschrankt wird.

Den Hinweisen des Senats im BeschiuR vom 28.6.1996 wurde somit durch die-
se Anderungsgenehmigung nicht Rechnung getragen.

(Dr. Bank)
Rechtsanwalt
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Str. 3, D-21684 Siade, Germany
umber of smployses: n/a_ Head: n/

Phone: (4141) 52 130 Telex: /e Fax: (4141) 3213 20

D-NR” Ceasna 4028 40280583 NT4450 074 20 TSI0-520-5 2858 Photo/Survey
AlRt BUSINESSLINE, GmbH & Co. KQ _(formerly Hann Air, GmbH & Co. KG) Hahn ”A ”Mﬂ
"D-55483 Lautzenhausan, Phone: (8843) 5092 83 Telex: /a  Fax: (854]) 50 92 64
M/—;ﬁ DNumb-r of smployses: sw& Schifer
D-GAIPN Pipaf PA-34-220T Sensca lI 3448030 NITEIK [/7:5] 2 CO TSI0-360-K8 1999
E FICRF Cossna ¢04 Titan || 4040408 NETIRK 0079 0895 2CQ GrSi0-520-M 310
MD-FLUGDIENST. GmbH Stadtiohn
D48703 Stadtiohn, Germany  Phone: (2563) 35 38 Telex: a/a  Fax: (2583} 28 It
a_ Number of employses: /s _Msad: va  Aircraft below MTOW 1361kg: Cesana 172 & Piper PA-28.
oMl Piper PA-34-220T Sensca il 34-8223178 PH-JMI 0082 2 CO T510-360-K8 1999 iaf pvt
= o-lm Pipar PA-31-350 Navajo Ch J1-7405483 NE1450 0074 2 LY TI0-540-J2BD 3175
wwnc AIRLINES Luftfahrt, GmbH = HX / HAS (formerty HAS Hamburg Airlines, GmbH & Co XG) Hamburg L AMBIIRE airlines I\
Terminal 4, D-22335 Hamburg, Germany _ Phone: (40} 5075 29 02 Telex: 2174496 hasd Fax: (40) 5075 14 0 A" d
Pgraien d,,,;}gsa Number of employsss: 270 Head: Bernd Walter IATA Number: 099  ICAD call sign: HAMBURG AIR
~ B.BCBL D Havilland DHC-8-102 Dash B 225 COFL” 0090 0990 2 PWC PWIZ0A 15650 [AE] isf ITM Vermdgenstravhand
—¢-3620 Ce Havilland DHC-B-102 Dash 8 153 £GF00" 0089 0639 2 PWC Pw1204 15650 Ccr3s iaf TM Vermogenstreuhand
P acBY Ce Havilland OHC-8-102 Dash 8 177 C-GFOL® 0089 1089 2 PWC PWI20A 15650 Cr6 It ITM V 5g hand
‘-‘0-303“ Dé Havilland DHC-3-31t Dash @ 234 C-GONG" 0099 1190 2 PWC PW123 19500 Crso Isf [TM Varmagenstreuhand
= p-80BU Do Havilland DHC-8-311 Dash 8 252 CGFCF" 0090 0i31 2 PWC PWiI21 19500 crso 18 ITM Ve suhand
= BrALDA BAg 146-2004 E2068 NI568A 0086 0395 4 LY ALFS0ZR-5 42184 CY9? isf BAMD
= DAZUR BAe 146-20CA £2060 NI5SZBA 0086 0433 4LY ALFS02R-5 42184 cver isf BAMO
= -AHOI BAo 148-300A E3r87 G-B88YT 0090 1194 4 LY ALFS02R-5 44225 Cr11o Is! BAMOD
= D-AGUA BAs 146-300 E3118 HB-IXZ 0088 0496 4 LY ALFS02R-5 43092 Ccrig isf BAMO .
HAMBURGER AIR CHARTER Erich Wagner, GmbH & Co. KQ Hamburg HAMBURGER h.4 g”z CHARTER
Mbert-Gchweitzer-Ring 1, 0-22045 Hamburg, Germany  Phone: (40) 50 50 38 Telex: none  Fax: (40} 56 75 10 88
Founded: 1989 Number of employees: 1 Head: Erich
D-5CPA Piper PA-31T Cheyenns It I1T-3120025 N29OCM 081 2 PWC PTGA-28 4082
HANSA LUFTBILD, GmbH (German Air Surveys) Muenster-Osnabrueck
Epestr 5. D-38145 Munster, Germany  Phone: (251) 23300 Telax: 892645 hibd  Fax: 25123301 12
Feunded: 1923 Number of employses: 240  Head: Dr. Gunnar Rogwald
= D-EHLM Cessna TU206B Super Skywagon U206-0754 MN3454L 0067 100 TSIO-520-C 1833 Photo / Survey Ist pri
T D-EHLZ Cessna TU206G Turbe Stationair 6 )| L20805318 NS55217 0080 1 CQ TSIO-520-M 1633 Photo / Survey
TDEACO Cessna T210N Turbo Centurion Il 21063856 NE2BIC 0080 1CO THO-520-CE 1814 Photo { Survey
T OIBGF Cesana 4028 40280802 C-GGUZ 0075 2 €O T510-520-F 2858 Fhoto | Survey isf Fhotogrammetria GmbH
<HLB Cessna 4028 I 40281340 NEITTH 0078 0193 2 GO TSIO-520-E 2658 Photo / Survey
oS Cesana 404 Than Il 4040665 NSI7SC 0080 2C0 GTSI0-520-M 3810 Phola ! Survey
HANSEATIC AIR, GmbH & Co. KG Bremen
Fughaien, GAT, D-28199 Bremen, Germany  Phona: {421} 53 81 B0 Tele: n/a  Fax; (421) 53 61 64
Founded: /a_ Numbar of empleyses: wWa  Head: n/a
Presently being set-up. Intends to start operations during 1996/7 with 2 Domier 328 aircraft.
HANSEFLUG, GmbH Lilbeck
Resebergweyg 30. 3-23569 Labeck, Germany  Phone: (451) 30 88 52 Telex:n/a  Fax: {451) 30 68 52
Founded: 1992 Number of employses: n/a_Head: n/a
~ D-FJKA Antonoy An-2 19318 DOR-WJUP 0058 1 8H ASh-B2IR 5500
MAPAG-LLOYD Flug, GmbH = HF / HLF (Scbsidiary of Hapag-Lioyd, AG) Hannover « Hapag-Lond
Pestfach 42 62 40, D-30662 Hannover, Germany  Phone: (511) 57 270 Telex: 924036 i d  Fax: {51 1)97 27 494
Founded: 1972 Number of employees: 1500 Head: Claus Willers 1ATA Number: 617 ICAO call sign: HAPAG ELOYD
. D-AHLD Boeing 737-5K5 249267 1966 G090 1290 2 GFM! CFM56-3C1 59000 Y128 Isf Dafag
- D-AHLE Boeing 737-5K5 247757 1848 0090 0590 2 CFMiI CFMS6-3C1 59000 Y125 HL-DQ  isf Defag
. D-AHLF Boeing 737-5K5 24927 7 1968 0090 1200 2 CFM{ CFM56-3C1 59000 Yizs HL-FQ _ isf Defag
~_D-AHLI Bowaing 737-5K5 25037 / 2022 0031 0491 2 CFMi CFM55-3C1 59000 Y128 HL-GG _ Isf Defag
-._D-AHLN Boeing 737-5K5 25062 7 2044 0047 0591 2 CFMi CFM58-3C1 59000 Yizg HL-JQ  isf Defag
. D-AHLG Boeing 737-4K5 263167 2714 0095 0495 2 CFMi CFM58-3C1 58000 Y167 isf ILFC
. D-AHLJ Boging 737-4K5 241257 1687 0089 0389 2 CFMICFM56-3C1 58000 Yrez HL-DP __Isf Defag
. DB-AHLK Beaing 737-4K5 24126/ 1697 0089 (489 2 CFMi CFM55-3C1 88000 Y167 HL-EP _ isf Delag
. D-AFLL Boeing 737-4K5 241277 1797 0089 (04B9 2 CFMi CFM58-3C1 68000 Y167 HL-FR Isf Defag
__DanLM Boeing 737-4K5 27102 7 2394 0092 0393 2 CFMi CFM56-3C1 68000 Y167 HL-AR _ isf Delag
. D-AHLO Boeing 737-4K5 1 241287 1715 D089 0589 2 CFMICFM356-3CH BE000 Yigr HL-GP  1sf Defag
- D-AHLP Boeing 737-4K5 241237 1783 0089 1089 2 CFMICFMS6-3C1 63000 Y167 I3f Defag
- DaHLG Boging 737-4K5 24130/ 1827 0090 0390 2 CFMi CFM56-3C1 58000 Y167 HL-JQ i5f Delag
__DaHwR Boeing 737-4K5 24901 7 1854 9090 0590 2 CFMi CFM56-3C1 68000 Y167 HL-CQ  isf Defag
0-AHLS Bosaing 737-4K§ 27074 1 2281 0092 0592 2 CFMI CFMS6-ICT £8000 Y167 Ist Delag
— O-AHLT Boeing 737-4K5 278301 2670 0094 1194 2 CFMI CFMS56-3C1 E3000 Y167 Isf Defag
_B-AHLU Boaing 737-4K5 278311 2677 0094 1294 2 CFMICFMS6-3C1 £8000 Y167 Isf Delag
- Boeing 737 -8K5 2 CFMI CFMSE-7826 78245 Y13g% oa-delivery 0398
Bosing 737-8K5 2 CFMI CFMB6-78268 78245 Y18g ao-dalivery 0698
o Boeing 737-8K5 2 CFMI CFMS6-7826 78245 Y189 o0-delivery D898
0- Boeing 737 BKS 2 CFMI CFM56.7876 78245 Y189 oo-delivery 1098
b Baoging 737-8KS 2 CFMI CFM5S6-7826 78245 ¥189 oo-deiivery 1298
2 Boeing 737-8K5 2 CFMI CFMS6-7826 78245 Yi8g oo-delivery 0299
Baging 737-8K5 2 CFMI CFM56-7826 78245 Y189 oo-dalivery 0499
Boeing 737-8K5 2 CFMI CFMB6-7826 78245 Y189 oo-delivery G99
Boeing 737-8K5 2 CFMI CFMS6-7826 78245 Y189 oo-delivery 0859
Boeing 737-8K5 2 CFMI CFMS6-7826 78245 Y189 oo-delivery 1099
Baeing 737-8K5 2 CFMI CFM56-7B26 78245 ¥189 oo-delivery 1299
Boeing 737-8K5 2 CFMI CFMS6-7826 78245 Y189 oo-daiivery 0300
Bosing 737-8K5 2 CFMI CFM56-78286 76245 v189 co-delivery 0500
Boaing 737-8Ks 2 GFMI CFMS6-7B26 78245 ¥ra9 ou-deiivery 0700
Boeing 737-8K5 2 CFMI CFM56-7D26 78245 Y189 oo-gsiivery 0900
Boaing 737-8K5 2 CFMI CFM56-7826 78245 ¥189 oa-daiivery 1100
Airbus Indusirie A310-204 {wingh 430 Fnval - 0087 0288 2 GE CF6-80C242 134000 Y264 HL-AP  !sfDefag
Airbus Industrie AF10-204 {wingiats) 427 F-WIWBX* 0087 0188 2 GE GFG-B0C2A2 134000 Y284 HL-BP  isf Defag
Airbus Industrie A310-204 {wingh 487 F-WWB0* 0088 1288 2 GE CF6-80C242 124000 Y264 HL-BS  isf Defag
Airbus industrie A310-204 éwing! 468 F-WWBM* 0088 0388 2 GE CFG-80C2AZ 134000 Y284 HL-CP  isf Defag
Airbus Indusine AJ10-304 520 F-WWe)* 0083 1089 2 GE CF6-B0C2A2 157000 Y264 HL-AG  isaf Defag
Airbus Industrie A310-304 528 F-WWCE" 0090 0190 2 GE CF6-80C2A2 157000 ¥264 HL-8Q  isf Dofag
Airbus Industrie AJ10-308 620 F-wwee- 0091 (192 2 GE CFG-BDC248 1671000 Y264 HL-AS isf Dafag
Airbus Industrie A310-304 448 As-KU8 0088 0395 2 GE CF6-80C2A2 157000 Y265 iaf POLA
HDM‘FLUGSERVICE. QmbH (I ty Hubsehrauter-Giensi-A , GmoH) Nuremberg/Berlin/Bad Barka/Murich & Regensburg

. lenstr. 100, D-90411 Namberg, Germany

Phone: {(911) 38 20081 Telex: none Fax: (911) 35 74 91 (BN ic (]
Bunded: 1972 Number of efmployess: 36 Head: Dialer Dust
2 O-HHEC Bell a12HP 6066 0093 014 _ 1| PWC PT6T-3BE TwinPac 5358 EMS i Erhard Hart Verwadtungs GmbH
= D-HHUy Bell 412HF 6057 NGI82L" 0092 0793 T PWC PTET-3BE TwinPac 5398 EMS 57 Erhard Hilrtl Varwaltungs GmbH
—O-Hrvy Sell 412HP 6069 NI 0093 0893 1 PWC PTGT-JBE TwinPac 5398 EMS 57 Erhard Hirt] Verwaltungs GmbH
- D-HHEZ Bell a12HP 26065 OF-XNN 0093 206 1 PWC PTGT-38E TwinFac___ 5358 EMS isF Erhard Hartl Verwaitungs GenbH
E-Huyy Ball 412HP 36051 3824 009201931 PWC PTGF.00E TwinPag 5796 EMS faf Echard Hirth gt GeribH
'3 regmination  type of aircratt cnifn axfor mid  del  pawersd by miow kg configuration  sekal  name/in/spock emarks
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Konsortium will niit

RHEIN-HUNSRUCK. RED th

der privaten Fluglinle .Hahnair“,

der Griindung eiper ,Energiedienst-
leistungs GmbH“ und zunehmender
Nachfrage regionaler Unternehmen
mit {iber 35 Anmietungen auf dem
Hahn steigen nun Hunsrticker Un-
ternehmen und Mittelstindler voll
ein: Ein Konsortium heimischer
Wirtschaftsleute wili die ehemalige
Airbase Hahn unter seine Fittiche
nehmen und vermarkten. Kernidee
ist ein Zentrum fiir europiische
Konversion unter Beteiligung der
Wissenschaft, das den Hahn als Mo-
dell fiir regionale Konversion so-
wohl présentiert wie zugleich ver-
marktet, ,Wir arbeiten seit Herbst

1993 an dieser Idee - mit der baldi- -

gen Priisentation von Multl Wayss

und Freytag hat es nichts zu tun®,

“erkldren die Initiatoren. .
.. In einem Schrefhen an Staatsse-
kretiir Ernst Eggers, Aufsichtsrats-
vorsitzender der Entwicklungs-"und
Betriebhsgesellschaft Hahn (EBGH),
verdeutlichen die heimischen Inter-
essenten ihre Motive: Die hohe Iden-
tifikation mit der Entwicklung des
Flughafens und seinem Gewerbege-
biet durch das persinliche Engage-
ment der Firmen und der Inhaber,

dem Hahn aufstei '”‘f,_in

©die dlchte Kommunﬂcation mit In- .
teressenten um_den Hahn und der ;
Kenntnis ihrer spezifischen Anfor- *

derungen sowle der Elnspannung

der endogenen Wirtschal fte .-
*setzon

der Hunsriickregion. .W
Ortsnihe, Marktkenntnis, Perso-
nenwissen und zusétzlichés Ver-
marktungs-Know-How gegen ent.

- fernte Enischeidungstriger sicher®,
- 80 dis Initiatoren, Um die Debatte

nicht zu belasten, wollen dieser aber
erst nach elnem Kontakt mit Eggers
auf den .bifentlichen Markt*.
Gegeniiher der HZ erlduterten
MdL Joachim Mertes und SPD-Frak-
tionschef Dietmar Tuldi, daB mit der
Prisentation des Baumultis Wayss
und Freytag als Generalunterneh-

mer die Attraktivitiit des Hahn nach- -
haltig unterstrichen werde. .Wir se-

hen aber mit gleichem Optimismus

das Engagement dieser heimischen
- Unternehmer und erwarten eine fai-

re Chance der Darlegung ihrer Ab-
sichten.” SchlieBlich dirfe man
nicht nur das hohe Lied der Innova-
tionskraft mittlerer Unternehmen
singen, sondern miisse es auch im
Alltag ernst nehmen, so die beiden

_ SPD-Vertreter.

Ar.71.4 )

;144":\“7‘

- _Vom Hahn zu Euro Disney-

*:Rhem Mosel—Flug jetzt Tochterunternehmen von Prlvate-Wing

. W]NNINGEN AKA. Eine neue
Mutter* hat die Rhein-Mosel-Flug
GmbH. Die Winninger Fluggesell-
schaft wurde ‘von der Private-Wing-
Flugreisen GmbH unter deren Fitti-
che genommen. Diese Gesellschaft,
die ihren Sitz auf dem Flugplatz
Hahn -hat, will jhrem Winninger

-Tochtenmternehman neuen Auf-

- trieh geben. .

" -So plant- die Rhein-Mosel-Flug
(RMF), thre Geschiftshereiche zu
erweitern. Diese umfassen die Pilo-
tenausbildung, den Charter- und

Rundflugverkehr., Vier Maschinen
fliegen derzeit unter der RMF-Flag-
ge, die auch ven Privatpiloten ge-
chartert werden kénnen. ,Ein wei-
teres viersitziges Flugzeug wird mit
Sicherheit dazukommen®, erkliren
Geschiiftsfihrer Harald Schmidt
und Gesellschafter Jorg Wienpahl.
Weiter planen die beiden, die At-
traktivitit des Rundflughetriebes zu
steigern. So ist daran gedacht, mit
Hotels und Reiseveranstaltern Pau-
schalarrangements zu schlieBen.
Touristen hitten dann automatisch

einen Rundflug tiber Rhein und Mo-
sel im Urlaubsgepick. ‘

Ein Flug von Winningen oder
Hahn zu Euro Disney koste, ein-
oder mehrtiigig, bei Dreiergruppen
hin und zuriick ab 249 Mark pro
Person.

Zudem will die RMF verstirkt auf
den Geschafisrelseverkehr setzen.

«Der Geschaﬂsrelseverkehr 15t be-
merkenswerterwoiso von' der_ Re-

zesslon nicht betroﬂ'en herlchtet .

Wienpahl. Immer mehr Ulitemeh-
mer wiirden aufs F]ugzeuqs ,"H;P} "
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Harald Schmidt (1.) und Jérg Wienpahl von
Perspektiven fiir Geschéfts- und Runfﬂilge.

Can - Sl g § A4.473

wPrivate-Wing* sehen im Ziviiflugplatz Hahn recht gute
Foto: Michael Schuf

»Eine bessere Anbindung der

Region an den Luftverkehr*
Fluggesellschaft ,Private-Wing* sieht auf Hahn gute Chancen

FLUGPLATZ HAHN. SCH. Eine
ziigige positive Entscheidung hin-
sichtlich des Flughetriebes auf
dem Flugplatz Hahn wiinscht sich
Harald Schmidt, Geschiftsfithrer
der recht jungen privaten Flugge-
sellschaft ,Private-Wing“. Auch
wenn das Wetter einen Strich
durch das geplante Saison-Ab-
schluB-Programm auf dem Flug-
platz machte (siche nebenstehen-
den Bericht), sieht Schmidt der
Zukunft des Zivilflughafens Hahn
optimistisch entgegen.

Die Firmen-Idee

In einem Pressegespriich stellte
Harald Schmidt seine Fluggesell-
schaft vor und hob die Vorteile
fiir die Region hervor, die sich aus
der Ansiedlung von neuen Unter-
nehmen und verbesserten Stand-
ortfaktoren ergeben. Bei der OfI-
nung des Flugplatzes Hahn fiir die
zivile Luftfahrt sei der Gedanke
zur Griindung eines privaten Luft-
fahrt-Unternehmens entstanden,
erklirte Harald Schmidt, ,Wir
mdchten dieser Region eine bes-
sere Anbindung im Bereich des

Luftverkehrs bieten“, bringt Ge-
sellschafter " Jérg Wienpahl die
Firmen-Idee auf einen Nenner.

Zu diesem Zweck setzt ,Priva-
te-Wing" zweimotorige Geschiifts-
reise-Flugzeuge, wie die King Air
C 90 oder die Cessna C 421, von
lizensierten  Luftfahrtunterneh-
men ein. Fiir Rundfliige greift man
auf die einmotorige Cessna C 172
zuriick. ,Mir der Resonanz aufun-
sere Rundfiige sind wir sehr zu-
frieden”, bilanziert Jorg Wien-
pahl. Jeden Sonntag hiitten etwa
30 Biirger die Gelegenheit ge-
nutzt, ihre Heimat aus der Vogel-
perspektive zu erkunden.

»Fiir unsere Geschiftsreiseflii-
ge von den Flugpldtzen Hahn, Ko-
blenz-Winnigen und Trier-Fihren
haben wir eine Marktanalyse
durchfiihren lassen”, erklirt Ha-
rald Schmidt, Dabei wurden mehr
als 500 Unternehmen der Region
mit einem Umsatz ab 10 Millionen
Mark angeschrieben, um den Be-
darf an Geschifisreise-Charter-
fliigen zu ermitteln.

Kurzfristige Ziele, so Harald
Schmidt, seien die Einrichtung
von Planungs- und Verkaufsbiiros

auf dem Flugplatz Hahn, die In-
tensivierung der Vercharterung
von Kleinflugzeugen an Privatpi-
loten sowie der Ausbau des Rund- -
fluggeschiifts. Bei einerPlanungs-
sicherheit und der damit verbun-
denen Mdglichkeit, den Flughafen
auch bei jedem Wetter anfliegen
zu konnen, will , Private-Wing® in
die Anschaffung von Geschiiftsrei-
se-Flugzeugen investieren,

Zeitersparnis

Durch den giinstigen Standort
und die Zeitersparnis heim Ein-
checken sieht Jorg Wienpahl gute
Perspektiven: Mittelfristig sind die
Errichtung eines Charterflugbe-
triebs, die Aufnahme eines
Frachtflughetriebs sowie die Er-
weiterung des Angebotes auf Wo-
chenend-Fliigen  (Stiidtereisen)
vorgesehen. Harald Schmidt: ,Bei
einem entsprechenden Erfolg pla-
nen wir langfristig die Einrichtung
weiterer Verkaufs- und Planungs-
bijros, den Aufbau eines Linien-
flugbetriebs sowie den Erwerb
oder die Beteiligung an anderen
Luftfahrt-Unternehmen.*
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933/531301/01

TUV Rheinland
st 0r Ut eome etz Gt Sav5Ir0 101 TGV Bheinia,
Mp.1 “oben" Mp.2"1.5m" g |
Nr. |Datum Kenn- Leq | Lmax | Dauer | Leq | Lmax |[Dauer Anmerkung
Alhrzeit |zeichen dB(A) | dB(A) s dB(A) | dB{A)} s
SA 1 0503.94
1 11.03 ? - - - - - -
2 11.04 ? - - - - - -
3 11.07|D-EFDI - - - - - -
4 11.08|D-EFTO -~ - - - - -
5 11.09|D-ECUB - - - - - -
6 11.12|D-KIOX - - - - - .
) 7 11.16|D-ECUB 52,7 58,1 26] - - -
-8 11.20 ? 60,6/ 6389 33| 616| 654 18
Ki o 11.25{D-EFTO 629| 68,2 221 e25| 707 15
10 . 11.26|D-ECUB 649 745 29| 66,1] 743 16
1 11.27|D-KHTA 60,11 64,9 18| 60,0 63,4 13
12 11.32|D-ECUB 648| 723 271 66,7 738 23
24 13 11.33{D-EFTO 616/ 688 24| 62,4] 682 18
14 11.35|D-KCOK 61,1| 66,1 28| 62,1 678 16
15|  11.37]D-ECNE | 623| 720 22{ 655 744 17
16 11.39{D-EGZO 67,5 76,4 24] 703] 79.0 18
AR 17 11.40|D-EEUP 69,8 73,0 35| 729{ 804 26
18 11.41|D-ECUB 65,1 735 28] 66,3| 74,9 16
N 19 11.42]D-EKID 650| 72,5 16| 66,2 744 14
K 20 11.43|D-EFTO 63,7{ 689 23] 63,8 703 12
21 11.44|D-EBUX 69,8 730 24| 723| 794 19
22 11.46 | D-EGVL - . - 71,01 758 29
23 11.46|D-EMBL 703] 775 62] 70,4 768 20
24 11.48]0-KCOK 61,4 655 21| e286| 67.7 18
25 11.50|D-ERWA 68,3| 763 271 659 -788 22
26 11.51]D-EDVL 68,9 77.1 46| 67,8/ 766 40
27 11.52|D-EENE 68,2] 750 31| 70,2] 789 25
28 11.53|D-KCOK 62,1 694 25| 634 713 23
e 29 11.55|D-EFTO 63,4| 70,1 28| 647] 723 22
30 11.56 ]| D-KACD 61,3| 64,8 10f 61,4] 676 - 20
31 12.03|D-FHOZ 609 690 13| s9.8| eos| = 17
a2 12.04|D-EMNT - - - 64,0 715 24
33|  12.04|0-EHGG+ | 84| 748 90| e97] 763| . €6
34 12.05{D-ERNA 57,2] 600 1] - - -
35 12.06|D-182? 63,4 655 34| 622| 684 29
36 12.06 |D-EENE 668 743 31| 680 769 34
37 12.07{D-EDVL 78,7) 88,4 23| 787 882 19 |niednig
K 38 12.10|D-EHOZ 636| 720 20| 630] 723 19



TOV Rheinland | é_

Sicherheit und Umweltschutz GmbH -20- ¥ s
Institut far Umwaeltschutz und Energietechnik 933/531301/01 Tuv 'l"n:g‘e'an(
Mp.1 “oben” Mp.2"1.5m"
Nr. [Datum Kenn- Leq | Lmax | Dauer| Leq | Lmax |Dauer Anmerkung

MUhrzeit |zeichen dB(A) | dB(A) S dB(A) | dB(A) 5
39 12.13|D-EFEG 63.3] 702 26| 655 .723 21

40 12.18|D-KIOX - - - 6391 723 34

W 41 12.19|D-EHOZ+ 643| 713 57f 649 70,1 15
42 12.20{D-EGCH 669 741 261 649] 724 28

43 12.26|D-EGOB 69,1 734 29| 666 78,0 25
12.29|D-KURA 559 600 9] 673} 609 16

W 45 12.30{D-EHOZ 62,3| 69,0 23| 634| 70,7 17
_ 12.34|D-EDDO 68,1 76,5 24| e88| 77.1 17
Kil 47| 12.38|{D-EHOZ 62,0 70.1 17| 60,3| 70,4 12
- 48 12.39{D-EIEK 70,8] 80,1 37| 71.86{ 798 29
49| - 1242|DEcuB.| - - - | - - -
50 12.43|D-EEHL - - - - - -
< 51 12.46|D-EHOZ - - - 62,0 69,0 17

52 12.47|D-EGXO 64,8 68.5 31} 662 717 22
53 12.51|D-KAMU 63,5/ 70,9 23| 649 72,0 18

“ 54|  12.53{D-EFTO 61,1} 69.2| 37| ez26| 717 22
55 12.55|D-ELSV 64,6{ 72,0 33} es58] 723 25
56 12.56|D-GBFW | 738 824 33| 739| 867 29
57 12.57 ? 73,5 816 26| 729| 798 25
58 13.02|D-EEAH 66,.2| 73,0 271 66,7 743 25
59 13.04] 7+ 646| 724 43| es3| -762 17
60 13.05 7 646] - - 63,1] 67,3 24
61 13.12}groB -Mot. | 68,2 756 30| 89| 763 26

LHd 62 13.20{D-EEUP 69,2{ 738 34} 718 788 30 [Schleppflug

63 13.25|D-EXLA 71.2| 785 271 71,1] 796 24
64 13.25|D-ECQP 68,3 752 28] 682 769 26
65 13.26] 1-Mot. 707 77.4 25{ 72,1 783 19
66

13.27|PH-HMK 649} 72,1 20{ 645 723 23
Le 67 13.31|D-EEUP 69,0 76,7 35| 700{ 780 28 | Schleppflug
68 13.39 | D-EKNA 70,9] 798 33| 728| 834 24 -

69 13.41{D-EKUB 70,6] 773 34f 707| 79.2 33 [Schieppflug
70 13.42}D-EENA 66,4| 73,4 32| 66,2 739 27 '

71 13.44{D-ETIB 66,6| 73,2 25| 672 736 22

Kil 72 13.44|D-EHOZ 629| 678 221 845| 704 19 ,
"Bl 73 13.51|D-EEUP 69,4 785 341 703] 78.1 31{Schieppflug
© 74 13.54|D-EELQ 66,8] 75,5 40| ‘669 77.0 30] -

75 13.55|D-EBUX 69,7| 79,0 18} 700| 807 19

w 76 13.57|D-EFTO 62,3] 67.1 26] 635 696 21
77 13.59|D-KHTA 67,1 745 26| 68.1] 764 27

933/531301/01



TUV Rheinland é

Sicherheit und Umweltschutz GmbH -21- Y .
Institut 10r Umweltschutz und Energietechnik 833/531301/01 Tuv ?_L'gg‘;a”
Mp.1 “oben" Mp. 2"1.5m" -
Nr. |Datum Kenn- Leq | Lmax | Dauer | Leq { Lmax |Dauer | . Anmerkung

fUhrzeit _|zeichen | dB(A) |dB(A) | s | dB(A) [dB(A) | s
78 14.02(D-EBDK 69,7 798 31| 696 799 25
79 14.05{D-EEHJ 670 728 36| 680! 751 26
80]  14.06|D-EBBH 665 729 221 e85 752 17
81 14.10|D-EBHZ 753| 870 26| 756 852 21
82 14.12{D-KMHZ 576| 61,8 29| 588| 627 18] ,
8 | 83 14.16|D-EEUP 713| 800] 35! 731| 814 27[schieppfiug
84 14.21|D-EPMI 66,21 739{ 27| e70| 737 24
85 14.23{D-EEHS 684 753| 25! e90| 764] 24
86|  14.24|D-EEAP 683 751| 32| 697 770| 20
87 14.25|D-ECIK 69,8 757{ 31| 71.1| 789 28] .
88 14.36|D-EDDO 57,3] 62,0 17} 590] 636 15 |hoch
89 14.37|D-EFBW | 67.9] 75,1 35| e8s5] 766 32
90 14,37 | D-EOHL 743| 845 10] 75.4| a66 14
LB 91 14.47|D-EEUP~ | 69,0/ 798 42) - - - |gestdrt
g2 14.49|D-ECRQ 724| 824 21| 758/ 852 20
93 14.54|D-ECOT 675 752| 28] 692| 77.1 20
94 1485/0-EClO0 | 95| 784 23] 70s5| 706| 23
W ss5/ 15.01|D-EFTO 640 699 24| e48] 701 20
96 15.03|D-EHGG 703 774 40| 71.4| 79.4|  26lknattert
97 15.03|D-ENBC 635| 690! 22| 637 701| 21
98 15.04{D-EFND 63,7 696 18] 64,3 688 16
99 15 05|D-EOLH 62,3| 69,1 19| 63,7 701 20
100 15.05|D-EBEN 705 788 23 72.4| 801| 18
101 15.06 |D-EFTO 659] 72,7 18] 66,0] 73.0 16
102| . 15.08|D-EKID 635 704| 21| e634] 697 19
103 1S.10{D-EEFG? | 650 720 24| es48| 7198 20
104 15.12|D-EFTO 61,4| 66,6 24| 618 870 20
105 15.18|D-EFTO 64,5 740 24| 625 728! 22
106] ~ 15.21|D-ElMm 608 652| 39| 617 686 33
107 15.22|D-EEAP 7186| 794 35| 741 821 28
108 15.24|D-KCOK 62,7 69,0 25| 22| es9| 21
109 15.25|D-EAIK 63,5/ 70,7| 34| 632 687! 27
110| = 15.28|D-EGIK 656 720 21| e44] 724 22
111 15.32|D-ELOO 653 731 19| 646 743] 20
112 15.34|0-EFBE+ | 64,1 689] 65| &41| 703|. 57
113 15.35{D-KAMU 657 722| 27| 668 72.4] 24
114| 1536 2 682] 756 23| ees| 745 17
| 118 15.37 | D-EHLU 698| 794 29| 684| 778 31
K} 116 15.38}D-EAQD 64,0 728 20| 639 724 . 12

x X Z <

933/531301/01



TOV Rheinland

Sicherheit und Umweltschutz GmbH -22- TUV Rhe;j
Institut fOr Umweltschutz und Energietechnik 933/5313C1/01 GrUp;
Mp. 1 "oben” Mp.2"1.5m"
Nr. [Datum |Kenn- Leq | Lmax { Dauer | Leq | Lmax [Dauer Anmerkung
MUhrzeit |zeichen |dB(A) {dB(A)! s |dB(A) | dB(A)| s
117 15.39|D-KIOX 62,0 68,7 36| 62,3 688 34
118 15.40|D-EDLH 648| 724 22 654| 734 19
119 15.41|D-EWDR 67.7| 763 24| 82| 768 22
120 15.44|D-EESO 67.8| 768 20| es56| 772 15]
N 121 15.46|D-EHUB 63,2 702 24| 636| 707 18
122 15.47|D-EAEK 65,0 69,5 15| 64.9] 698 15
123 15.50| D-EFEM 749] 838 21 710 828 17 |niedrig
124 15.52|D-EOBG 659 73.1 28| 64,1 719 23
125 15.53|D-EFGV 69,5 775 31| 68,7 780 22
126 16.03|D-EELO 706| 77,0 33| 70.3| 800 27 |knattert
wo§ 127 16.07 |D-EFTO 62,7 70.1 23| 608| 695 18
128 16.08 | D-ECKI 76,0 852 33l 779| 889 27 |Einzetton
129 16.15|D-EHEF 62,6| 689 as! 61,7 735 28
130 16.16|D-EUDO 711 779 28] 70,7| 782 23
131 16.17|D-EBJP 686| 749 34| 69,0 754 26
132 16.19|D-ENKE+ | 685! 77,1 571 70,0{ 792 45
133 16.21{D-EGDR 66,7 723 34| 672 757 28
134 16.22|{D-EDGF 69,5 78,0 38} 710 811 28 |drdhnt
135 16.22| D-EFPD 66,3 74,1 25{ 66,4 736 20
136 16.25|D-ElYQ 67,0 73,0 28| 654| 738 26
137| 16.29|D-EKIK 72,3 821 32| 732| 817 29
138| + 16.30|D-ELFC 60,7| 655 28| 628| 680 28
139 16.33|D-EBBH 65,2f 735 22] 656 732 14
140 16.44|D-EFEG 64,11 720 271 651 728 27
141] _ 16.49|D-EEHS 643 69,7 24y 63,0 723 24
142 16.51|D-EAIK 69,9 798 35 70,3| 805 31
143 16.57|D-EHAB 63,1 728 28y 62,1 728 21
144 16.58|D-ELIO 74,4 823] 23] 76,0 849 25
De | 07.04.94
1 14.06|D-KRUE 58,3| 60,1 17| 60,7} 612 14
2 14.07|D-KIOX 61,7 67,5 371 619 681 22
3 14.19|D-EANW 773] 90,1 36| - - - [Iniedrig
4 14.21 ? 60,2] 64,7 3B - - -
5 14.31[D-KIOX 59,0 67,6 33| 61,2 672 35
6 14.34|D-ECOJ 63,5 707 27} 649( 709 23
7 14.41|D-EFPD | . 651 70,2 29} 652 723 28
8 1445 7 68,7 776 40} 702| 78,0 32
9 14.46|D-HUB 57,4] 608 20( -58,3| 63,1 13

933/531301/01




TUV Rheinland é ‘

Sicherheit und Umweiltschutz GmbH -23- TOV Rheintan.
Institut for Umwaeltschutz und Energietechnik 933/531301/01 Gruppe
Mp. 1 “oben” _ Mp.2"*1.5m"
Nr. iDatum Kenn- Leq | Lmax | Dauer | Leq | Lmax |Dauer Anmerkung
fUhrzeit | zeichen dB(A) | dB(A) S dB(A) | dB(A} s

10 14.49|D-ERIP 644, 709 28| 638] 724 21

1 14.53|D-ELPN 628| 693 17] 62,71 703 14

12 14.57 ? 639! 720 30f 636 71.1 20

13 14.57{D-ERIP '] 648 70,5 40| 64,7| 725 35

14|  14.59|D-EFUA 67.1|" 740] 29{ e75| 748] 25
15|  15.09|D-EFUA 644 736 35| 660! 740| 24
w0 || 16/ 15.12|0-EEUP 720| 828 28] 73,7 845| 23|schieppfiug

17 15.19|D-HUB 66,5| 74,6 26 675 734 23
18 15.23|D-KIOX 60.6] 65,5 24] 60,2] 662 . 19
19 16.27 ? 63,0f 68,2 29] 633| 724 28

] 20 15.28 | D-EEVM 69,7| 776 20] 69,2| 770 19
w8 I 29  15.45|D-EEUP 70,3] 827 30| 722 827 25 |Schieppfiug
w8 | 22 15.57|D-EEUP 718| 838 25 76,1| 835 17 |Schleppfiug
23 15.58 | D-KNAX 579] 623 23| s57.8| 61,1 15
\B | 24 16.09|D-EEUP 735| 8286 28] 56,1| 578 18 {Schleppflug
N 25 16.19|{D-EEVM 66,0 76,0 28| 68,0{ 787 24
Le | 26 16.23|D-EEUP 70,5 807 31| 694 795 28 |Schieppflug

27 16.32|D-KNAX 583| 627 34] 59,1 63,0 21 '
28| 16.32|D-ECUB 673] 745 27| 679 765 22
29 16.34 |D-EFDI 652 733 21| 674| 765 22
LB Il 30 16.37{D-EEUP 706] 828 321 e86| 780 29 |Schleppfiug
31 16.42| D-KNAK 570| 60,5 14] 57.0| 607 15
K 32 16.43|D-EHOZ 64,1] 721| 24| e653] 728 20
33 16.45|D-ELPN 63,1 68,4 15] 63,2 687 11
34 16.54 | D-KNAX 58,7| 61,8 18] 57.7| 626 12

W I 35| 16.58|D-eHOZ 629| 704| 20| es.1| 730] 21 )
K | 38| 17.06/D-eHOZ 64,3 720] 22| e34] 732 21
37, 17.08 2 68,1/ 789/ 30| 682 768 24

38| 17.09{D-EOMD | 699 78.4| 321 713] 795! 21 .

38]  17.14|p-EBUX 709| 80,4 18| 728] 812 15
40| 17.15|D-ELTG 62,7 659 18] 636| 698 14
w 41 17.17|D-EHOZ 62,5| 69,7 221 "638| 695 19
N 42|  17.20|D-EHUP 64,1 703| 24| e43] 724 23
43|  17.21|D-ELTG 625 84| 25| 622| ess| 20
441 17.24|D-KNAX 578 624; 23| 589| 642 20
. 45[  17.27|D-ELPN 62,5/ 665 23] 633} 692 19
K 46| 17.29|D-EHOZ 616/ 675 29| e29] 707 20
47|  17.30|0-ELTG 67.1] 722| 20| ess| 749 16
N 48 17.34|D-EHUP 61,8] 700 23] 62,6| 695 19

933/531301/01



TUV Rheinland é

Sicherheit und Umweltschutz GmbH -24- TUV Rt
institut far Umwaeltschutz und Energietechnik 933/531301/01 Greo
Mp.1 “oben" Mp. 2"1.5m"
Nr. |Datum |Kenn- Leq |Lmax |Dauer{ Leq | Lmax |Dauer Anmerkung
MUhrzeit |zeichen [dB(A) [dB(A)| s [dB(A) | dB(A)| s
49 17.35|D-EGBQ+ | 66,6] 760 54] 67.4] 768 35
_ 50 17.35 ? 66,6/ 76.0 s4| 67.4| 766 KL
W il 59 17.37|D-EHOZ 62,9 688 22} -- - -
N || s2 17.39|D-EHUP 63,5/ 70,0 2] - - -
53 17.42|D-ELTG - - - - - -
54 17.43 ? - - - - - -
“w il s5 17.46|D-EHOZ 63,5| 689 21} 64,4 706 19
56 17.47|D-ELTG 61,1 643 17} 603| 64,1 12
57 17.48|D-EFGD 69,5 76,4 23] 707| 77.4 17
58 17.49 ? 63,9 700 33| 632 691 31
N 59 17.49|D-EHUP 61,5/ 683 30| 639 70.1 20
60 17.56|D-ELTG 61.4| 67.4 26] 626] 689 17
“w | el 17.57|D-EHOZ 63,1 69,1 19] 645 713 15
62 18.01|gestont C - - - - - - gestort
63 18.06|D-ELTG 59,2 653 21| 59.5| 659 15
L8 1 64 18.10|D-EEUP 70,3 815 40| 715| 824 27 |Schieppflug
LA | 16.04.94 ,
1 10.03|D-ETKW - - - 70.8| 80,6 28
W 2|  10.07|p-EGMB - - - | 636 730| 27
:1 3 10.13|D-EGMB - - - |1 676| 740 19
W 4 10.18|D-EGMB 67.8] 76.2 30| 672 760 24
" s{ 1o0.24lpEemB | eso| 738] 32| ese| 757 19
K 6 10.29|D-EGMB 64,8 720 29| 85.2| 723 29
7] 10.36 ? 655| 76,7 24| 675| 768 18
8 10.37 ? 64,4 724 22| 654 723 13
9 10.38 ? 63,3 714 26| 64,4| 702 20
10 10.41 ? 66,6 76.1 28| e78| 761 21
N 11 10.49|0-EGMB? | 629] 673 4] - - -
LB I 12|. 1052|D-EEUP 705 79| 26| 71.5| 79.2]  25|Schieppfiug
13 10.56 |D-EAOD 62,5/ 68,0 24| e28| 687 20
14 11.00|D-EFDI 65,3] 72.1 20 676| 735 17
15 11.04|D-KCOK 61,1] 64,7 23| s9,2| 65,1 15
16 11.04|D-EDNI 67,71 73.1 28] 67.4| 733 26
. 17 11.07|D-KIOX 64,2 695 24| 635 689 17
- N 18]  1t.10|D-EKID 61,1] 701 27] e15| 688 21
19 11.16|D-EDAG 68,5 78,1 25| 67.4] 748 16
20 11.18 ? 62,6/ 69,0 20| 61.3] 664 16 |hoch
21 11.22|D-ECuB 655| 755 22| e64| 760| 18

933/531301/01



TUV Rheinland
Sicherhaeit und Umweltschutz GmbH

B

-25-

yA

Institut for Umweltschutz und Energistechnik 933/531301/01 TUVG?E
Mp. 1 “oben"” Mp.2"1.5m"

Nr. {Datum  |Kenn- Leq | Lmax |Dauer | Leq { Lmax |Dauer Anmerkung
Uhrzeit |zeichen dB(A) | dB(A) s dB(A) | dB(A) s ’
22 11.24|D-EAUS 68.8| 75,0 40| 704| 784 25 |Einzelton
23 11.28 | D-EGMB 64,2} .72.8 30| 643 725 24 '

24 11.29|D-EAXZ 65.4] 72,0 24| 662 727 21

25 11.31|0-EDMO 68,8|- 75,3 22| 695| 789 17 |drdhnt
26 11.36|D-KURA 59,0 67.7 24] 569 626 20

27 11.43]D-EHAG 708| 76,8 28] 71,7 791 22 {drShnt
28 11.44 ? 71.4| 776 26| 720{ 782 20

29 11.54|D-EQUU 680 765 271 67.8| 760 22

30 11.56 | D-EFNO 636| 720 24| 651 70,1 12 |schnell
31 11.57|D-ERWA 66,4] 74,0 26] e676| 789 22

32 11.59|D-ELFC 69,2 77.1 32| 692 783 24

a3 11.58|D-EGXO 66,8 72.0 26f 67,7] 725 20

34 12.00|D-EEFW 68,9] 76,0 20{ 697 757 16

35 12.02|D-EGZO 66,8 74,0 66 663 756 24

36 12.09/D-EOBG 68,2 77.8 69.7| 785 16

37 12.15{D-EEFW 66,2| 74,3 17| 689| 770 15

38 12.17|D-EDIT 63,4| 68,7 33| 64,0/ 700 29

39 12.20|D-EOBG 616 652f 25| 600| 644 27

40 12.23 ? 62,7 69,8 39| 637 698 35

41 12.25|D-EDLH 650f 703 18] 66,2 724; 16

42 12.28|D-EOBG 64,2 70,5 25 643] 732 29

43 12.28 |D-KIOX 626| 6721 27| 626/ 682 23

44 12.30|D-ELGE 67.1] 726 271 67.7| 744 23

45|  12.31|D-EFAK 76,2 856 24] 778 862 20

46 12.39{D-ELTG+ | 663| 746| 38| 665 764 32

47 12.42}D-EEUP 689 77.1 32| 72,1| 802 30/|schleppflug
48 12.46|D-ELGS 713| 798 73| 73.4| 824 16

49 12.54|D-ECNE 646| 73,5 18] 66,7| 76,5 16

S0l 1255|D-EHLA | 98| 790 32| 710/ 785 28 ]
51 13.00|D-EDLH 62.4| 705 18] 639] 723 16

52 13.02|D-EBOQ - - - 68,3] 779 32

53 13.02|D-EERC 67.6f 78,1 61| 649 694 23

54  13.09|D-EMBG 666 772 38| e77] 753] 31

55 13.20|D-EMHK 58,0 63,4 28| 583| 643 22 [Einzelton
56 13.21|D-EFTB 623 675 48] 632| 684 39

57 13.26 | D-EEVJ 64,2 69,8 29} 652 723 24

58 13.33|D-EHUP 62,3 69,0 22| 645| 705 16

59 13.36|D-ERIP 66,0 72,1 32| 672| 738 28

60 13.36 |D-EVMH 690 76,5 39| 710] 764 28

933/531301/01




TUV Rheinland

Siqherheit und Umweltschutz‘Gmbl-.i -26 - TOV Rhe
Institut 10r Umwaeltschutz und Energietechnik 933/531301/01 Grug
Mp.1 "oben" Mp.2"1.5m"
Nr. [Datum Kenn- Leq | Lmax | Dauer| Leq | Lmax {Dauer Anmerkung
fUhrzeit |zeichen | dB(A) |dB(A)| s |dB(A) [dBA)| s '

61 13.39|D-ECRQ 65,1 703 26] 653] 723 18
62 13.42|D-EANWY 72,3| 79.1 30{ 72.3| 82.1 21
63 13.50 | D-KIOX 62,3| 721 74| s98| 64,7 26
64 13.50{D-EAOD | - 62,3] 721 74| 666| 723 23
65 13.52|D-EOBG | 67,.4] 734 30| 668 755 19
66 13.53|D-EEVJ 65.4] 712 24] 669| 72.8 19
67| 14.00[D-kKavD | s57.9] 61,4 25| s7s5| e30] 21
68|  14.02 7. 70.3| 787 31| 71,71 79.8 27
69 14.03 ? 648| 725 18] 65| 723 11
70 14.05 ? 67,2 74,0 28| 682 767 25
71 14.08 | D-EWDR 648| 743 21| 679 777 18
72|  14.12|D-EELO 705 813] 30| 715/ 804 28
73 14.16|0-ECaP | 657] 72.1 31| 666 736 35
74 14.17|D-EEUP 704| 782 28| 716] 781 26{Schteppfiug
75 14,36 |D-EEVM 63,4; 743 19| 650] 73,0 20
76 14.39}D-EFPA 67,2} 726 19] 66,5 72,3 17
77 14.39}D-EDOLH 66,6] 724 171 668| 724 16
78 14.40|D-EPMI+ - - - - - -
79 14.40|D-HUB 64,4] 720| 740| 649 712 55
80 14.42|D-ELCQ 61,7| 662! 250| 630[ 678 27

- 81 14.48|D-EHVW 67,7| 748[ 320| 700{ 77.3 30
82|, 14.52{D-EFNO 56,11 59,4| 140{ - | - - |
83 14.53 ? 68,4 76,2| 210] 666 773 14
84 14.55|D-ECUB 68,5 788| 280| 696] 804 21
85 14.53 | D-KAMU 655| 779 200| e61| 779 14
86 15.00|D-EFTO 64,0f 722| 230 633] 726 23
87 15.05|D-EFEM 66,6f 798| 26,0} 686 805 22
88 15.08|D-EIKA 67,1} 74,1] .23.0] 64,8 745 17
89 1511|D-EELO - | 682 762| 610| 679] 789 59
90 15.11j0-EGTW | 68,2 762| s610| 679 769 59
91 15.14|D-EGMK - - - 743| 819 26
92 15.15]{ D-EMAJ 72,7| 827] s80| 732 796 18
93 15.16| D-ELLB 713] 765] 230| 730/ 806 18
94 15.18| D-ERNA 69.2| 77.4| 320| e8] 765 25
95 15.19|D-EHOZ | 66,4] 738 180| 663 724 13
96 15.21|D-ECPJ 638! 721 270| 663 723 17
97 15.25 ? - - - - - -
98 15.26|D-ELGS 65,1 766| 200] 67.8| 732 18
99 15.28|D-EELQ 68,1| 74,0 2330{ 687 75.1 26

933/531301/01
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TUV Rheintand _
Sicherheit und Umweltschutz_GmbH -27 - TOV Rhei
Institut fr Umweltschutz und Energietechnik 933!531301{01 . Gl‘upp
Mp.1 "oben” Mp.2"1.5m"
Nr. [Datum  |Kenn- Leq | Lmax | Dauer| Leq | Lmax |Dauer _ Anmerkung -
Mnzeit |zeichen |d8(A) [dBa) ] s aBa)|aBia) | s : )

100 15.29|D-EFBE 626] 675 420} 637] 693 34 _

101 15.31|D-EEUP 66,5 726| 230| 725| 821 23]Schieppfiug

102 15.33|D-EDKS - - - 656] 715| 23

103 15.34/D-ETIB - .- - .| 694 764 17

104 15.34|D-EIKV ‘70,2 78,0f 490] 72,7 798 25 .

105 15.38|D-EHOZ 645! 720 200| e48| 71,7 18

106 15.39(D-ECVA 68,6 736/ 340] 69,1] 759 24

107 15.41|D-ECuUB 666 737 220| 652| 752 17

108 15.44|D-EDLH - - 1 - 63,2 701 21

109 15.45|D-EELO 674 751 520| 693| 7s6.1 24

110 15.47)0-KCQK | 609| 671| 160| 604| 655 18

114 15.50 ? 63,2 678] 210] 637 698 16

112 15.51|D-EFTO+ | 70,0 785| 450| 706| 800 35

113 15.53|D-ELTG 608 651] 160f 63.1| 678 14

114 15.54|D-E}EK 673| 751 390]| 68,1 739 34

115| - 15.88|D-EHOZ 623| 700| 230] 640 711 14

116 16.01{D-EMYJ 704 803| 370| 703| 787 28

117 16.03|D-ERIP 673 751]| 270] e678| 752 24

118 16.09|D-EHOZ 67,2 699] 200]| 665 698 16

119  16.10{D-ERNA - - - -1 - -

120 16.13|D-EELO 66.5| 727| 320] 678 759 24

121] | 16.15/D-EFND { 60,5| 668 180| 61,4/ 700 18

122 16.18|D-ECUB 668; 77,1 270] 83| 784 20

123 16.19|D-EHOZ 62,8| 684| 230| 643 693 18

124]. 16.21|D-EARC 733| 821]| 290] 748] 835 20

125 16.23}D-EAQD 649| 738 200{ 64,7/ 745 13

126 16.26 | D-EARC 71,00 789 290| 721 800 23

127 16.28 | D-ETWM 71,2} 792} 440] 708| 821 47

128 16.33|D-ELOO, 648] 743] 150| 658 728 16

129 16.34|D-EDLH 64,7 70,1 21,0 665 743 17

130 16.35|D-EKID 647 701 210| e648| 718 20

131 16.35(D-EHOZ *| 652 709| 440]{ 660| 715 13

132 16.35|D-ELPN 66,0] 710| 160| 66,4 715 16

133 16.39|D-ELTG 60,5 639] 180| 61.2! 664 16

134 16.40 ? 71,3| 80,1 240| 723] 803 21

135 16.42|D-EIEK 713 7771 290] 71,5| 801 30

136 16.43|D-EFPA 63,2 69,7| 300 638| 726 17

137 16.46|D-EONE | 734/ 818| 270| 724| 834 19

138}  16.48]D-EFTSB 650( 724} 410 66,6] 732 24

933/531301/01



TOV Rheinland é

Sicherheit und Umweltschutz GmbH -28- TUV Rhei
fnstitut for Umwaelischutz und Energletechaik 933/531301/01 rup;
Mp.1 “oben” Mp. 2¥1.5m" .
Nr. {Datum |Kenn- Leq | Lmax | Dauer { Leq | Lmax JDauer Anmerkung
MUhrzeit |zeichen §dB(A) |dB(A)| s |dB(A) 1 dBA)] s
139 16.49 2 -} 66,1 720| 180} 65.1] 729 17
140 16.51|D-ENED - - - 60,1| 66.1 18
141 16.52|D-ELPN - - - - - -
142] 1652|D-EGEW | - | - - | es3] 723] 42
143 16.53 | D-ENOH - - - 69,7 77.7 21
144 16.58|D-ELTG 652 782| 108,0] e58| 725 14
145 16.59]0-PH-ALW] 668| 735| 250{ 678 774 19
¥R | 2204.94 _
1 13.45|D-ECIB 759 862| 340} 737| 873 26
2 13.51|D-IFCL 75.1] 845| 160] 71.3[ 827 10
3 14.03|D-EWDR | 64,2 71,5| 250] 622 717 15
4 14.17{D-ECLR’ 64,2| 76,2] 280| 646 748 24
5 14.18|D-EWRD | 666| 745] 310| 691| 776 26
6 14.22|D-KIOX 63,4 68,1 210| 63,1 689 17
7 14.31|D-EGEX 66,3 766| 240)] 662 724 21
8 14.34{D-KCFI 658| 738| 380] 649 727 30
9 14.35| D-EONI 658 738| 380{ 649 727 30
10 15.01|D-EDDO 64,2 768] 230| 637 768 18
11 15.04 ? 70,5| 793| 250| .650| 768 19
12 15.07|D-HB-CIE | 693| 780 380] 718 79.0 21
13},  15.09|D-EBEN 676| 741| 200| e69| 735 18
14 15.14|D-KMHK 59,3{ 629] 310] 594| 645 21
15 15.28|D-ECUB 63,4 725 220] - - -
16 15.32{D-EBUX | 73,1| 82,1| 27.0| 744| 842 22 |Einzelton
17 15.33 ? 67.6| 76.2| 230] 672 735 21
18| 15.37|D-ECLR 646 72.1] 220| es2| 725 19
19 15.42|D-EDLH 646/ 709] 180| 653] 728 16
20|  15.42|D-EFDI 646 720| 250l 651 728 17
21 15.48|D-EIM A 71,8 84,11 210] 751| 853 16
22 15.53|D-EFD! 61,8] 720]| 18,0]| 652f 723 13
23 15.55{D-EHOZ 628 72.1| 11.0{ e6s5s| 728 17 .
24 15.57{D-EGBC 68,0 78.2| 29,0] 688| 764 16]
1%4 25 16.01|D-EHOZ 64.2| 722] 200] 635 739 13
W | 26 16.06|D-EHOZ 66,5 76,7| 360| 694 759 27
' 27 16.07|D-ETIB 69,0 789| 240} 71,4] 782 18
W 28 16.11|D-EHOZ 66.9] 724} 110| &30 723 23
29 16.14|D-EFNO 610/ 69.4| 230| 630} 690 14
30 16.15|D-EGBC 679| 76,7| 380 67.2] 747}  30|gestort

933/531301/01



TUV Rheinland
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Sicherheit und Umweltschutz GmbH -29- TUV Rheini
Institut {0r Umweltschutz und Energietechnik 93¥/531301/01 Gﬂlppe
Mp.1 "oben” Mp.2"1.5 m"
Nr. |Datum Kenn- Leq | Lmax | Dauer | Leq | Lmax |Dauer Anmerkung
fUhrzeit |zeichen |dB(A) |dB(A)} s | dB(A) | dB(A)
31 16.20|D-EHOZ 08| 680] 160] 643] 731 17
32 16.25 ? 57.4] 63.1| 140| s80| 607 11
33 16.28|D-ELPN 66,4| 720f 170| 675 740 12
34 16.35|D-KCOK 590/ .668| 200| S99 679 17
35| 16.40|D-ECNE 67.3{ 7486| 200]| 669 770 17
36 16.44|D-EFVR 66,3| 74,5| 320] 680 759 31 |Einzelton
37 16.49|D-EFNN e76| 782| 260| 88| 80,1 21
38 16.51|D-EJTU 86| 766, 410| 684] 760! 28
39|. 16.56|D-KAVD 50.7| 64,7| 240] 607 656 15
40 16.59|D-KAMU 7221 798| 230{ 737 838 19 | Einzelton
41 17.07|D-KAVD 62,1 671] 180} 629] 692 16
42 17.08{D-EFID 680| 751 190| 684| 745 17
43 17.10|D-EFXC 67.3 738! 320| 675 732 23
44 17.19|D-EELO 6771 755| 390| 673] 774 27
45 17.22|D-KAVD 58,4 618 190 590| 631 10
46 17.25|D-KCOK 652 725] 19,0| 659 738 14 gibt auffallig Gas
47 17.30|D-ER!P 68,7| 76,1| 270} 675 754 21
48 17.33|D-EFTB 62.1] 684| 490| 635 698 48
49] 17.34|D-KAMU 66,1 73.5] 220| 669] 750 19
50 17.35|D-KCOK 629| 678| 190| 623| 676 12
51 17.38|D-EGMB 643) 698| 310] 656 723 22
82| , 17.42|D-EGCl | 69,1 769| 250f 680] 764 18
53 17.43|D-ELPN 63,4 69,7 17.0| 45| 707 18
54 17.44|0-EKID 62,0| 683} 230| 630/ 690 18
55 17.46|D-KAVD 61,7| 6768 200} 625/ 695 15
56 17.48|D-KCOK 61,4, 68,1 150] 617 685 18
57 17.50|D-ECEZ 643| 720| 280] 659 742 24
58 1751|D-EGMB .| 63.0| 686| 280] 647] 711 16
59 17.53|D-EKID 62,1 68,4, 210| 640] 693 14
60 17.59|D-EGMB 620 702| 280] 636] 723 19
61 18.00|D-EOCZ 706| 763| 280| e699| 770 25
62 18.02|D-ELAZ 63,4 684 260| 646 723 23
63 18.03|D-EKID 628! 688| 180] 6286 673 10
FR | 28.05.94
14.30 ? - 50,6 - - - Landung
14.31 ? - 61,6 - - - Landung
14.57 ? - {(e90’ P - - - Landung
| .

933/531301/01 _




TUV Rheinland A é
Sicherheit und Umweltschutz GmbH -30-

Institut far Umweltschutz und Energietechnik 933/531301/01 TUVGI'::
Mp.1 "oben" Mp.2"1.5m"
Nr. |Datum  [Kenn- Leg | Lmax | Dauer | Leq | Lmax {Dauer Anmerkung
fUhrzeit * |zeichen dB(A){dB(A)|] s ]dB(A)|dBA)| s '
FR | 24.06.94 : .
1 11.33 ? - - - - - - lalle Flugzeuge ...
2 11.38] - - - - - - auffallend niedrig
3 12.08 ? - - - - - -
4] 12.17|DHFCL 695 | 806 | 13 - - -
5 12.20|D-vwwWG | 716 | 763 | 13 - . -
6| - 12.31|D-EDKS 70 | 743 | 16 - - -
7 12.35|0-ETKW | 756 | 81,4 | 18 - - -
8 12.36 ? 715-| 795 | 24 - - -
9 13.02{D-KBEU | 657 | 705 | 11 | 61,7 | 67,7 | 22
10 13.06|D-ECIO 698 | 752 | 16 | e85°| 78,1 | 19
11 13.00|D-KAVU - - - 573 | 644 | 26
12 13.31 ? 618 | 722 | 11 | 626 | 698 | 15
13 13.35|D-INWG - - . 756 | 829 | 11
14} 1330|oeove | 728 | 808 | 31 | 722 | 795 | 20
15 13.51|DKAMU | 665 | 729 | 18 | 683 | 732 | 17
16| 14.08|D-EWDR {618 | 721 | 23 | 633 | 723 | 14
17 1410|D-EOVL | 748 | 821 | 24 | 739 ] 806 | 19
18 14.14|o0-kiox .} - | - - - - -
19 1424|DEFEG | 655 | 733 | 17.}1 667 | 751 § 13
20 14.26|D-HUB 709 § 773 | 33 | 7151 778 | 29
21 14.28 | D-KIOX 596 | 61,9 14 - - -
22 1430|D-EGPN | 693 | 772 | 18 | 668 | 766 | 13
23 1432|0ELkO | 706 | 785} 22 | 705 | 784 | 22
N 24 14.33|D-EKID 654 { 713 | 18 |64 | ™M 14
25 1433{D-EDLH | 658 | 736 | 14 | 66,7 | 747 | 14
26 1435|0-ECTK { 713 | 773} 22 703 | 761 | 17
Y 27 14.36|D-EHOZ | 664 | 728 | 12 - - -
28 1437]DKIOX | 60,9 | 640 | 13 - - -
29| 1439|D-EOHL | 702 | 793 | 14 - - -
N 30 14.41l0-EHUP | 651 | 714 | 13 | 684 | 704 | 11
31 14.41|D-EIMA 749 | 852 | 18 | 747 | 832 | 1
N 32 1453|D-EcuB | 659 | 738 | 14 | 637 | 71 12
33 14.59 ? 67 | 722 | 20 | 645 | 703 | 17
34 1450|0-EPAP | 67,1 | 729 | 19 | 677 | 743 | 15
a5 15.10|D-KIOX 62 | 6717 25 | 608 | 653 | 16
Kk 36 15.22{D-EGMB | 665 | 721 | 18 } 657 | 719 | 14
37 15.24|0-EEVM | 669 | 728 | 18 | 673 | 73 13
as 1526|D-ELPS | 646 | 683 | 29 | 646 | 693 | 32

* 933/531301/01



TUV Rheinland L—‘

Sicherheit und Umweltschutz GmbH -31- TUV Rheinian.
Institut f0r Umweltschutz und Enargietechnik 933/531301/01 Gruppe
Mp.1 "oben" . Mp.2"1.5m"
Nr. [Datum Kenn- Leq | Lmax | Dauer | Leq | Lmax |Dauer Anmerkung
MUhrzeit |zeichen dB(A) | dB(A) s dB(A) | dB(A) s
K a9 15.27|D-EGMB 682 | 752 17 68,7 74 14

40 15.29{D-KDFR | 60,9 | 64,7 13 | 618 | 865 12
41 15.31|D-KAMU | 66,8 | 71,0 12 1673 | 73.8 1
W 42 15.33|D-EGMB | 682 | 74,1 19 | 671 | 752 12
43 15.35|D-EDLH 66,5 | 735 14 | - - -
23 44 15.38|D-EGMB { 67,2 | 722 19 | 67,8 { 733 17
45 15.39{D-ENMT | 668 | 72,8 16 68 | 743 13
46 15.48|D-EGMB | 658 | 72,2 19 | 655 | 72,3 18
Wi 47 15.51|D-EAQD 67 | 72,2 16 | 672 | 71,7 13
K 48 15.53|D-EGMB | 693 | 76,2 | 20 | 69,7 | 77.4 16
49 15.56 | D-EiKA 698 | 770 | 26 | 72,1 | 80.3 | 14 |Einzelton
® 50 15.59|D-EGMB | 66,2 | 72,1 20 - - -
51 16.00{D-EAZT 706 | 76,1 17 - - - |Einzelton
N 52 16.03|D-EKID 658 | 72,5 14 1651 | 70.4 12
53 16.04|D-EAOD | 659 | 726 15 | 66,4 | 70,9 1
w 54 16.04|D-EGMB [ 661 | 714 | 46 | 673 | 729 | =8

M 55 16.08 jO-EKID 634 | 67,2 18 63,4 | 683 16
56 16.11[D-ERIP 70,8 | 80,2 22 705 | 77,5 14
N 57 16.14{D-EKID 662 | 72,2 17 652 | 709 16

58 16.14|D-EEPO | 731 | 822
59 16.16|D-EBHM | 666 | 736
60 16.16|D-EBYV | 66,6 | 736 69,2 | 713.7 | 12
W 61 16.18|D-EAOD 657 | 723 629 { 66,4 12
62 16.18|D-EGIK 68 | 723 | 12 | 671 | 723 | 11

NI 83l 1618[D-ExiD {647 | 701 | 19 638 | 68,7 | 15
B¢ 64 16.25/D-EFTO | 64,2 | 675 | 12 | 61.8 | 65,1 11
65 16.28|D-EAOD | 631 | 673 | 17 | 629 | 670 | 12
66 16.36|D-EFTO | 633 | 864 | 15 | 625 | 678 | 14
67 16.36)D-EFGD | 736 | 806 | 16 | 738 { 819 | 12 [sehr niedrg
68 16.40|D-ELPN | 64,3 |{ 693 | 12 | 646 | 69,1 10

74 81,7 14
62,4 65 17

a6 &8

. 69| 16.41]0-EAOD | 632 | 661 | 17 | 631 | 681 | 14
70 1645/0€TIB | 677 | 735 | 17 {81 | 739 | 11
124 71 16.49|D-EFTO 64,7 | 72,2 14 64,4 | 69,7 10
72|  16.52|D-KHTA | 645 | 695 | 14 | 656 | 695 | o
= 73 17.00|0€FTO | 631 [ 682 ) 17 | 628 | 891 | 13

74|  17.01|D-HUB - . ; . - -
bW || 78] 1702|D-EGMB | 661 | 722 | 18 |es2 | 724 | 15
76|  17.04[0-kNAX | 609 | 634 | 20 61,1 | 654 | 11
W | 771 17.14[pEFTO | 631 | 695 | 17 | 60 | 665 | 11

933/531301/01



TUV Rheinland AA_

) . -32- ¥ .
st 101 Ureaitschus und Enecgiotectrik 3353130101 TV fineintan.
Mp.1 "oben” Mp. 2"1.5m"
Nr. |Datum Kenn- Leq | Lmax | Dauer|{ Leq | Lmax |Dauer Anmerkung
fUhrzeit |zeichen dB(A) | dB(A) S dB(A) | dB(A) s
78 17.15|D-KNAX 64 | 68,1 24 62 66 18
w 79 17.21|D-EFTO 61,7 | 63,9 11 - - -
N 80 17.24|D-EHUP { 64,3 | 72.1 11 | 62,8 | 68.4 8
' 81 17.26|D-KNAX | 624 | 655 | 22 | 61.4 | 66,1 12
82 17.28 |D-EHOZ 62, | 656 | 17 - - -
<A [ 25 06,94
1 10.15 ? 64,7 | 69,4 16 - - - alle Fiugzeuge ...
2 10.20|D-EDLH 614 | 666 | 11 - - - |hoherals am ...
N 3 10.23|D-EKID 657 | 709 | 16 | 646 | 723 14 {24.06.94
4 10.29|D-EAMN - ~ - - - - |sehr hoch
N 5 10.31|D-EKID 615 | 67,7 | 12 | 60,7 | 69,2 13
6 10.32|D-KCOK | 60,5 | 659 | 15 | 60,1 | 637 | 12
7 10.35|D-EARC | 72,6 | 81,1 22 | 72,1 | 81,2 17 |nieddg
8 10.36|D-EFT8B 655 | 722 | 64 | 657 | 724 | 30 |hoch
N 9 10.39|D-EKID 642 | 703 | 14 | 633 | 699 | 15
10 10.40|D-EELO | 697 | 760 | 26 | 705 | 76 15
11 10.41|D-EHVG | 59.8 | 62,1 11 61 67.5 13
12 10.42 | D-KNIK 63 | 663 | 16 | 621 | 648 | 13
13 10.44{D-ERWA | 702 | 769 | 21 | 706 | 77,2 | 15 |Einzelton
14 10.46|D-KCOK | 61,7 | 648 | 10 61 673 | 11
15 10.47|D-ECUB | 658 | 72,1 15 | 659 | 733 | 14
W 16| 1049{D-EKID | 656 | 702 | 18 | 643 | 70 16
17 10.52{D-ETIB 696 | 751 | 20 {719 | 772 | 15
18 10.55 |D-KEAF 601 | 625 | 16 | 604 | 63,7 8
‘N 19 10.57|D-EKID 651 { 709 | 17 | 638 | 705 | 16
20 10.57|D-EEHS | 67,1 | 721 | 22 | 666 | 729 17
21 10.58|D-EHAG | 728 | 730 | 19 { 748 | 824 | 16
22 10.59|N-RIIN 69,1 | 74,8 13 | 897 | 779 | 11
23 11.00|D-ELGS 678 | 742 | 14 | 671 | 735 | 12
K 24 11.03|D-EFTO 64 | 721 | 17 | 639 { 683 | 12
25 11.05|D-EBUX | 666 | 755 | 20 | 669 | 74,6 12
26 11.06|D-EAMN | 65,7 | 72,1 12 | 65,1 | 68,9 8
N 27 11.09|D-EKID 645 | 695 { 17 | 648 | 693 | 13
28 11.20{D-KNAX | 602 | 635 | 22 | 602 | 644 | 13
K 29 11.21|D-EAQD | 666 | 72.1 16 | 663 | 713 11
30 11.27|D-EFGB | 688 | 754 | 21 | 687 | 757 18
‘31 11.28 |D-EJMF 676 | 723 | 21 68 | 725 15
32 11.29(0-KAMU | 87,8 | 72,1 15 | 684 | 74,2 15

933/531301/01
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- TOV Rheinland . : 3 é
Sicherheit und Umweltschutz GmbH -33- TUV Rhei
Institut for Umwaltschutz und Energletachnik 933!531301[01 : G,-up‘
o . [Mp.1 “oben" Mp.2"1.5m" : N
Nr. [Datum  |Kenn- Leq |tmax | Dauer | Leq |Lmax |Dauer | - Anmerkung .-
~ |Ahezeit |zeichen |dB(A) [dB(A)] s . | dB(A) |dB(AY| s '
33| 11.30jpEFEG |651 | 721 | 19 | 663 | 733 | 17
34 - 1137|0EBEN | 676 | 747 | 12 | e692.| 744 | 18
35| 11.37|D-EGTW | 676 | 747 | 12 | 676 | 743 | 22
36| 1147|D-EKID | 676 | 729 | 14 {657 | 727 | 14
37 1iss|o-EBHZ | 748 835 | 22 | 708 | 849 | 15
38| 1159|D-EFTO | 657 | 71,2 | 17 |'es.1 | 702 | 14
39| 1201|D-EMBG | 686 | 771 | 32 | 686 | 763 | 24
40 12.08[D-EFTO | 834 | 721.| 14 | 625 | 697 | 12
" 41}  12.14|D-EGZO | 663 | 729 | 19 | 651 | 733 | 15
42) 1215|DEIEK 641 ) 730 | 24 |-624 | 675 | 14
43| 12.15|D-EFTO .} 663 | 722 | 16 | 661 | 724 | 13~
44] 1234|0-ExmA’ {704 | 794 | 19 | 681 | 757 | 15
45| .1238|D-EFTO {632 | 689 | 16 | 625|663 | 15
46 1247|DECIB | 766 | 863 | 31 | 764 | 845 | 23 |knattert
47] - 1255|D-EIEK . | 703 [ 785 | 12 | 679 | 757 | 17
‘48| * 12.58|0-ECNE | 66,1-| 721 | 13 | 679 | 748 | 12 :
Al 49 13.01|D-EHUP. | 66,3 | 709 | 13 | 63,1 | 703 | 14
Il so|  13.0sjo-kBEU | 638 | 669 | 15 | 618 | 663 | 15
51| 13.09[DEFAK | 766 | 843 | 18 | 77,1 | 87 | 14
82| 13.13[DELFC .| 719 | 789 | 15 | 719 | 8137 13
53] 1321|pEcuP | 702 | 778 | 15 |.66 .| 773 | 14
54| 1358|D-EFNN | 709 | 825 | 21 | 678 | 77 14 -
851 1405|D-KBIQ" | 628 | 672 | 9 R
56| 1407[D€iek | 715 | 782 | 23 -|'702 | 785 | 20 -|Einzeiton
57| . 14.10|D-ECHS | 674 { 734 | 24 | e88 | 749 | 17 o
“s8]"* 14.15|D-EAOD {659 | 708 | 11 | 648 | 706 { 12.
59] . 14.19|D-KNAX -} 613 | 642 | 9 | - - -
Nach 14 20 Uhr nur noch Landungen!
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- TUV Rheintand

Sicherheit und Umwéltschutz GmbH -33- TUV Rhei
Institut for Umweltschutz und Energietechnik 933/531301/01 : Gmp;
o .. [Mp.1 "oben" - Mp.2"t5m" : .
Nr. |Datum  |Kenn- teq | Lmax | Dauer | Leq | Lmax |Dauer | - Anmerkung .-

Mhrzeit |zeichen [dB(A) [dBA) | s - |dB(A) [dBA) | s
33| 11.30{DEFEG | 651 | 721 | 19 |e63 | 733 | 17
34] - 11.37{D-EBEN | 676 | 747 | 12 | e92.| 744 | 18
3s 11.37{0-EGTW | 676 | 747 | 12 | 676 | 743 | 22
N || 36| 11.47|0EKiD | 676 729 | 14 657 | 727 | 14
37| 1158|D-EBHZ | 748|835 | 22 | 708 | 849 | 15
w | 38| .11.59|0-EFTO | 657 | 712 | 17 }es1 | 702 | 14
39| 12.01{D-EMBG | 686 | 771 | 32 les86 | 763 | 24
% | 40| 1208|0EFTO | 634 | 721.] 14 | 625 697 | 12
M 12.14|D-EGZO | 663 | 729 | 19 | 651 | 733 | 1s
42| 1215|0EIEK 641 | 730 | 24 |'624 | 675 | 14
% | .43} 1215|DEFTO {663 | 722 | 16 | 66,1 | 724 | 13
44}  12.34{D-EXMA | 704 | 794 | 19 | 681 | 757 | 15
W | 45} .12.38/DEFTO |632|689 | 16 | 625|663 | 15
46 1247|0ECB | 766 | 863 | 31 | 764 | 845 | 23 [knattert
47] - 1255|D-EIEK . | 703 { 785 | 12 | 679 | 757 | 17
. ‘48| ~ 1258|D-ECNE | 66,1 721 | 13 | 679 [ 748 { 12
w--p 49| 13.01|D-EHUP. | 663 | 708 | 13 {631 | 703 | 14
- ~ 13.05|D-KBEU | 636 | 669 | 15 | 618 | 663 | 15 .
51 13.09|D-EFAK | 766 | 843 | 18 | 771 | 87 | 14
52| = 1313[D-ELFC .| 719 | 789 | ‘15 | 719 | 8137| 13
53] 13.21|p-EcuP | 702 | 778 | 15 |. 68 .| 773 | 14
54
55

' 1358/D-EFNN {709 [ 825 | 21 |e78 | 77 | 14~
L 14.05[DKBlIQ | 628 [ 672} 9 - -0 -

s6| 1407|0-EiEK | 715 | 7182 | 23 -| 702 | 785 | 20 - Einzelton
57| 1410|D-ECHS | 674 | 734 | 24 | 688 | 7491 17 -
“s8]* 14.1s5|0-EAoD | 659 | 7081 11 | 648 | 706 | 12.
s9| . 1419|okivax | 613 | 642 9 | - - -

Nach 14:20 Uhr nur noch Landungen!
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Lirmschutzkommission

fiir den Flughafen Hahn/Hunsriick
Wirksame MaBnahmen zur Minderung von Lirmbelastungen
in der Umgebung des Flughafens Hahn hat die Lirmschutzko-
mission gefordert. In letzier Zeit waren Beschwerden iber
Belistigungen eingegangen, die von Verkehrsflugzeugen in der
Hahner Platzrunde verursacht worden seien. Wie withrend der
Sitzung der Lirms¢hutzkommission dazu verlautete, handele es
sich um Ubungsfliige zur Qualifikation fliegender Besatzungen,
die gemiB gesetzlicher Vorgaben zwingend vorgeschrieben
seien. Um eine Konzentration von Belistigungen zu vermei-
den, fiihre man derartige Ubungsfliige auch in Lage bei Ro-
stock, Leipzig, Niirnberg und Milnster/Osnabrilck sowie an den
Plitzen Paphos auf Zypern und Esbjerg in Dinemark durch.
Die vermehrte Durchfilhrung dieser Start- und Landeitbungen
an Samstagen und Sonntagen sei darauf zuriickzufiibren, daf
die Flugzeugfiihrer an den {ibrigen Tagen von ihren planmiBi-
gen Linienfliigen kaum abkémmlich seien. Was die bei diesen
Flitgen eingehaltene Flughthe und Streckenfilhrung betreffe,
so werde die um den Flughafen Hahn errichtete Kontrollzone
streng eingehalten, hieB es weiter. Dariiber hinaus bestehe fiir
die Fluglotsen jedoch wenig EinfluBmoglichkeit, da Flugeigen-
echaften der beteiligten Luftfahrzeuge, Flugsicherheits-
gbgmdsﬁtze und die erforderliche Einhaltung international ge-
forderter Standards enge Grenzen setzen.
Die Mitglieder der Lirmschutzkommission waren sich aller-
dings ber einig, daB im Interesse der Bevolkerung Ein-
schrﬁnltzaggen moglich und zumutbar seien. Das Gremium be-
- schlo d
" mit strahléngetriebenen Verkehrsflugzeugen auf die Wochenta-
- ge zu fordern, wobei der Flugbetrieb tiglich zwischen 13.00
und 15.00 Uhr zu ruhen habe. Ferner habe der Ubungsflugbe-
trieb in abwechselnden Links- und Rechtsplatzrunden zu erfol-
gen, wobei sich jeweils nur ein Luftfahrzeug in der Platzrunde
befinden diirfte, so die weitere Forderung. Auf diese Weise sei
es moglich, die Belastungsereignisse fiir die Bevolkerung auf
ein Viertel zu vermindern, so der Kommissionsvorsitzende
Biirgermeister Wolfgang Becker von der Verbandsgemeinde
Rhaunen. Daritbér hinaus forderte die Kommission, die Unter-
suchung des vom Schulflugbetrieb ausgehenden Lérms umge-
hend in die Wege zu leiten. Sofern die Beschaffung von Larm-
meBanlagen kurzfristig nicht moglich sei, so die weitere
Forderung, solle eine mobile MeBanlage von einem anderen
_Flughafen ausgelichen werden. R
“Yie die Deutsche Lufthansa AG in einem Schreiben an den Vor-
i itzenden der Lirmschutzkommission mitteilte, sei sie im Interesse
“der betroffenen Biirger bereit, die in den Forderungen der Kom-
mission enthaltenen “Selbstbeschriinkungen mitzutragen™ =or |

bhalb, die Einschrinkungen des Ubungsflugbetriebs ™

Zell Mosel) n
Ein weiterer Tagesordnungspunkt anlé8lich der Sitzung"dérl

Lérmschutzkommission war das Verhalten der Sportfli i
als “Freizeitflieger” vermehrt an den Wochenehdl;z akt?gesgig:f
Grundsitzlich sei es den Fluglotsen méglich, hieB es, auf das
Flugverhalten der Luftfahrzeugfiihrer innerhalb der Kontrollzo-
ne Einflud zu nehmen, wenn dies auch im Einzelfall schwierig
sei. Im Interesse des Lirmschutzes seien vier Meldepunkte
festgel_egt und eine Platzrunde effipfohlen worden, die die Flug-
zeugfithrer beim Einflug in die Kontrollzone einzuhalten ha-
ben, wurden den Kommissionsmitgliedern erldutert, Allerdings
sei eine Verdffentlichung wegen ablehender Haltung der Deut-
schen _Ar!stalt fir Flugsicherung (DFS) nicht moglich. Die
Kommissionsmitglieder waren dennoch der Meinung, da8 die
Flgglotsen ausreichende EinfluBméglichkeiten haben und be-
griindeten diese Meinung damit, daB telefonische Riickspra-
chen mit den Fluglotsen bei konkreten Lirmereignissen stets
eine splirbare Besserung herbeigefiihrt hiitten. Sie empfahlen
der Flughafengesellschaft daher, entsprechend auf die Fluglot-
sen einzuwirken. Kommissionsvorsitzender Biirgermeister
Becker wies darauf hin, daB es bei dem Versuch, sich telefo-
nisch tiber Lirmereignisse zu beschweren, Schwierigkeiten ge-
be, da, insbesondere auBerhalb des normalen Dienstbetriebes,
selten.ein Ansprechpartner der Flughafengesellschaft erreich-
bar sei. Er schlug deshalb vor, iiber die Bestellung eines Lirm-

' schutzbeauftragten fiir den Flughafen Hahn nachzudenken.
Durch einstimmigen BeschluB bat die Kommission die Flugha-

fengesellschaft “dringlich”, nach Méglichkeiten einer stindig
erreichbaren Beschwerdestelle zu suchen. Ein entsprechender
Vorschlag solle mit dem Kommissionsvorsitzenden abge-

- stimmt werden, so daB dieses Thema anliiBlich der niichsten
_Sitzung konkret beraten werden kénne.



+ auf Betreib

~“Ein Beschwerdet
‘Lirmschutzkommission tagte — L

L ok T : Conuy
, wﬂ'alm ‘Ein Beschwerdetelefon ist *de,
' en der Lirmschutzkom-. ,
piigsion auf dem Flughafen Hahn' **'hese
- eingerichtet worden.
(¢hiimmer 06543/4417 kinnen sich’
" Beschwerdefiihrer unmittelbar mit
- der Luftaufsicht des Flughafens in

ber die Ruf-

Verbindung setzen. Wie der Ver-
treter der Flughafengesellschaft
anldBlich der Sitzung der Lirm-
schutzkommission mitteilte, ist der
iiber dieses Telefon erreichbare

»Ansprechpartner in der Regel ein
Fluglotse, der iiber die notwendige
. fachliche Qualifikation zur Entge-*

gennahme von Fluglirmbeschwer-

-den verfiige. Erforderlichenfalls

kinne er Gespriiche auch unmit-
telbar an den diensthabenden
Fluglotsen weitervermitteln.

Wie anlidBlich der Kommissionssit-

, Zung weiter bekanntgegeben wur-;

Finanzhilfe
fiir Landeplatz
- Bitburg |

f 5
i
3

A

wwithre

i%vird s" iifhe of
" Entgegbnilahing % maglicher ~; Be-
-schwérdaf bereitstehen, n" Aus-
nahmefiflen kinne diés kurafristig

auch wihrend der Flugbetriebs-
zeiten der Fall sein, wenn bei-
spielsweise die Personallage dazu
zwinge. ‘Wie der - Vertreter “des
Flughafens mitteilte, wird jede ein-
vgehende ‘Beschwerde dokiumen-
tiert und dem Beschwerdegrund

: ua_,ghgegapgen., Die Lirmschutz-
kommission “fiir* den Flughafen

Hahn hat angeregt, die Beviike-
_rung iber bevorstehende Schu-
lungsfliige ' mit strahlgetriebenen
Verkehrsflugzéugen rechtzeitig zu
unterrichten.

- Ein - weiterer - Beratungsschwer,—‘

elefon jm Flugha
hineBpink ewerden in der Umgebung eingerichet 3

. punkt der Kommissionsgjtzu
War die E[Tichtung von Lii :. of.

MAINZ. (win) Das Land wird sich

an den auf eine Million Mark ge- -

schitzten Kosten des Genehmi-
gungsverfahrens fiir einen Ver-
kehrslandeplatz  Bitburg betei-
ligen.

Unter Leitung von Ministerprisi-
dent Kurt Beck beschloB das Kon-
versionskabinett am Dienstag in

. Mainz, zwei Drittel dieser Mittel

ZzuzuschieBen. Ein Drittel der Ko-
sten werden vom Zweckverband
Flugplatz Bitburg iibernommen.
Die Mittel werden in erster Linie
fir die erforderlichen Gutachten

_eingesetzt.
' Die Entwicklungs- und Betriebsge-
sellschaft - Flughafen Bitburg

{EBFB) hat nach dem Nein des
Landes zum Ausbhau der frijheren
US-Militéirbasis zu einem interna-
tionalen Verkehrsflughafen nun

den Antrag auf Gene migung ei-
nes Verkehrslandsplatzes gestellt.
Dafiir hatte Mainz Unterstiitzung
. signalisiert. Auch der Zweckver-
band ist grundsitzlich bereit, sich
-"an den Kosten zu beteiligen, und
strebt eine Beteiligung an der

EBFB an.

28[89 4095 |
fen Hahn
ng
punkten nicht nur in der dinmittel-

" baren, sondern auch in der weite-
-ren Umgebung des Flughafens.

Wie verlautete, hatte der Flugha-
fen beabsichtigt, ein technisch
fortschrittliches Verfahren einzu-
fihren, mit dem Lirm- und
Flugereignisse einander zugeord- _
net und gespeichert werden kén-

- nen. Allerdings sei die Deutsche

Anstalt fiir Flugsicherung (DFS)
nicht bereit, Radardaten zu diesem
Zweck verfiighar zu machen. Auch
die Bemithungen der Verkehrsmi-
nisterien des Landes und des Bun-
des, in dieser Sache etwas zu errei- -
chen, seien am Widerstand der :
DFS gescheitert, was die Kommis-
sion bedauerte. '

Inzwischen ist ein Spezialunter-

mnehmen damit beauftragt worden,

die LirmmeBpunkte einzurichten,
wobei ein Teil der vorgesehenen
Standorte noch mit den betreffen-
den Ortsgemeinden abgestimmt
werden miissen. Wie der Vorsit-
zende der Lirmschutzkommission
fiir den Flughafen Hahn, Biirger-
meister Wolfgang Becker von der
Verbandsgemeinde Rhaunen, mit-
teilte, will er sich persénlich weiter
darum bemiihen, daB Radardaten
fir den Lirmschutz zugelassen
werden. Eine Gelegenheit hierzu
bietet sich bei der nichsten Ta-

gung der Arbeitsgemeinschaft
.Deutscher Fluglarmkomnnis-
sionen.
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" einige Ortshiirgermeister, Vertreter .
.der Betreibergesellschaft und der

Biirger wirksam vor
Fluglarm schiitzen

Lirmschutzkommission stellte Forderungen

FLUGHAFEN HAHN. BAJRED.
Wirksame MaBnahmen zur Minde-

rung von Lirmbelastungen rund um

den Flughafen Hahn hat die Lirm-
schutzkommission gefordert. =~ -

Die Lirmschutzkommission wird -

von der Landesregierung berufe

und hat der Genehmigungs- un&;ﬁf:g-hb% H ] Y

Aufsichtsbehorde gegeniiber beras:

tende Funktion. In ihr sitzen dieg :

Biirgermeister der vom Flugverk
betroffenen  Verbandsgemeindeit, ,

Flugsicherung, von Umwelt-  und
Wirtschaftsministerium, - der ' Be-
zirksgierung und von Biirger-Inter-
essengruppen. Wie erst jetzi mitge-
teilt wurde, fand die Sitzung bergits
am 17. August statt. Con
In dieser Zeit waren Beschwer-
den iiber Beldstigungéh eingegan-
en, die von Verkehrsflugzeugen in
bungsrunden verursacht worden
waren (wir berichteten). Die Kon-
zentration auf die Wochenenden sei
darauf zuriickzufithren, daB die
Flugzeugfithrer wihrend der Woche
kaum abkémmlich seien. Die um
den Hahn errichtete Kontrollzone
beziiglich Flughthe und Strecken-
filhrung werde streng eingehalten,
wurde erldutert.
Die Kommission forderte die Ein-

schrénkingen . des Ubungsflughe-
triehs ‘mit strahlgetriebenen Ver-
kehrsflpgzeygen, auf die Wochenta-
d mitgochstens einem Flug-
z .abwechselnden Rechts- und
 Linksr halin, Per Flugbetrieb solle

dfan genau gemessen.

‘WergoR. M dip Belastung auf
o Vief Fringerigy o
7 Wie, i Deutsche :

% ox. wattigen Tagen mittagjte. will sie
', diesoaSelbstheschrinkifiigen mit-

tragen™. Bodits. seit Enfle August,

so . der Kommissionsvorsitzende
" Wolfgang Bedker, fliege sie am Wo-

. chenende nichf mehr. -

- - Ein  weitergp, Tagesordnungs-

punkt war das Verhalten der Sport-
flieger an Waochenenden. Die Kom-
missionsmitglieder fanden, dal die
Fluglotsen ausfijchende Einfluf-
miglichkeiten haben, denn telefoni-
sche Riicksprachen mit ihnen hitten
stets eine spiirhare Besserung her-
beigefiihrt. S

Durch einstimmigen BesghluB bat
die Kommission die Flughafenge-
sellschaft .dringlich“, nach einer
stindig erreichbaren Beschwerde-
stelle fiir Birger zu suchen. In ab-
sehbarer Zeit, so Wolfgang Becker -
gestern, sei damit zu rechnen.

ron 13 und 15 Ubr ru- **



