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reichen wir zundchst die Anlage 4 zu unserem Schriftsatz wvom

26.6.1997 nach.

Auf die Ausfidhrungen im Schriftsatz der Klager vom 25.6.1997

erwidern wir flr die Beigeladene wie folgt:

1.

Was die ,Flugbecbachtungen® der Klager angeht,

moéchten wir

uns darauf beschrinken, die amtliche Stellungnahme der

Flugsicherung wiederzugeben:

a) Mallorca-Maschine am 24.5.1997, Start 17.54 Uhr lokal.
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Luftfahrzeug wurde flir die RUWER 1E freigegeben. Start
auf Startbahn 03. Nach Passieren von 5000 ft. MSL er-
folgte Radarfihrung mit Flugsicherung Frankfurt nach
RUWER.

b) Mallorca-Maschine am 31.5.1997, Start 18.01 Uhr lokal.

Luftfahrzeug erhielt Freigabe zum Geradeaussteigflug
(Startbahnrichtung) nach Flugfl&dche 70. Start auf
Startbahn 03. Nach Passieren von 5000 ft. MSL erfolgte
Radarfdihrung mit Flugsicherung Frankfurt nach RUWER.

c¢) Frachtmaschine am 31.5.1997, Start 22.04 Uhr lokal.

Luttfahrzeug erhielt Freigabe zum Geradeaussteigflug
(Startbahnrichtung) nach Fluffl&che 70. Start auf
Startbahn 03. Nach Passieren von 5000 ft. MSL erfolgte
Radarfihrung mit Flugsicherung Frankfurt nach RUWER.

d) Mallorca-Maschine am 7.6.1997, Start 18.14 Uhr lokal.

Luftfahrzeug wurde flr die RUWER 1E freigegeben. Start
auf Startbahn 03. Luftfahrzeug flog auf der RUWER 1E
nach RUWER.

Die Flugzeuge haben amtlich festgelegte und konkret vorge-
schriebene Flugrouten benutzt. Diese wurde selbstverstind-
lich in den Gutachten der Dorsch Consult Ingenieurgesell-
schaft mbH bericksichtigt.

2. Die Beigeladene hat schon damit gerechnet, daff sich die
Klager noch vor der mindlichen Verhandlung mit dem einge-
leiteten Plangenehmigungsverfahren befassen werden. Zutref-
fend wird dabei darauf hingewiegen, dafs das eingeleitete
Plangenehmigungsverfahren im laufenden Gerichtsverfahren

keine rechtliche Relevanz hat. Gleichwohl mdchten wir die
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Sach- und Rechtslage richtigstellen:

- Derzeit verfigt der Flughafen Hahn auf den Vorfeldern 2
und 3 tber 12 Abstellpositionen flir Flugzeuge der Code-
Buchstaben A, B und C (bis ausschlieflich 36 m Spann-
welite - z.B. B 737, A 319-321, BAE 146) und zwei Ab-
stellpositionen auf dem Vorfeld 5 flUr Flugzeuge der
Code-Buchstaben E und F (bis ausschliefdlich 76 m Spann-
weite - z.B. B 747, AN 124). Das Vorfeld 5 wurde in der
Vergangenheit von der US Airforce regelmafig fir die

Beladung der Galaxy genutzt.

Abstellpositionen fir Flugzeuge des Code-Buchstaben D
(36 m - 52 m Spannweite - z.B. Airbus 300 mit einer
Spannweite von 44,80 m oder IL 76 TD mit einer Spann-
weite von 50,50 m} gehen zu Lasten von jeweils zweil Po-
gitionen fir Flugzeuge der Code-Buchstaben A, B und C
bzw. zu Lasten einer Pogition flr Flugzeuge der Code-
Buchstaben E und F.

Dartiberhinaus bestehen auf den Vorfeldern 1 und 4 ent-
weder je zwel Abstellpositicnen fUr Flugzeuge bis zum
Code-Buchgtaben C oder je eine Abstellposition flr

Flugzeuge der Code-Buchstaben E und F.

Zur Zeit werden Groliraumflugzeuge auf dem Vorfeld 5,
d.h. unmittelbar an der Nordseite der Start- und Lande-
bahn pogitioniert und abgefertigt. Da jedoch diese Po-
gition rund 1,4 km vom Tower bzw. 2 km von der jetzigen
Frachthalle 411 entfernt liegen, ist die Abfertigung
dieser Flugzeuge nur mit sehr hcohem technischen und

personellen Aufwand moglich.

Zur Verbegserung der Positinonierung und Abfertigung

von Grofdiraummaschinen mit dem Code-Buchstaben E und F,
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d.h. z.B. fir die Flugzeugtypen B 747 soll daher ein
neues Vorfeld mit zwei entsprechenden Abstellpositionen
gebaut werden. Das geplante neue Vorfeld soll in zen-
traler Lage, mit unmittelbarer Anbindung zur neuen Air
France-Halle, dem Tower und der Feuerwache errichtet

werden,

Nach Fertigstellung dieses neuen Vorfeldes werden die
zwel vorgenannten Aufenpositionen auf dem Vorfeld 5 als
Abfertigungsflache stillgelegt und nur noch als kurz-
fristige Haltepositionen im Bedarfsfall ausnahmsweise

genutzt.

- Hingichtlich der Anbindung des neuen Vorfeldes an das
Rollwegesystem haben die Flughafenplaner zwei Alterna-
tiven untersucht. Die Gegeniuberstellung der Alternati-

ven zelgt die unterschiedlichen Investitionskosten auf:

-- Die Anbindung des neuen Vorfeldeg liber das beste-
hende Taxiwaysystem hat in mittlerexr Zukunft die
Sanierung dieses Systems zur Folge. Die Kosten die-

ser Sanierung werden auf 28 Mic. DM geschitzt.

-~ Der vorgesehene Stichrollweg vom Vorfeld in direk-
ter Nordlinie zur Start-/Landebahn kann hingegen
fiir ca. 5 Mio. DM gebaut werden. Eine Sanierung des
alten Rollwegesystems ist damit auf absehbare Zeit

nicht erforderlich.

Die erste Variante wird schon aus Kostengrlinden seitens

der Flughafenplaner nicht befltrwortet.

- Derzeit verfligt die Beigeladene Uber kein vorfeldan-
grenzendes Gebdude, das ohne Schwierigkeiten von LKW's
angefahren und in dem Luftfracht problemlos umgeschla-

i ——
gen und zu allen Jahreszeiten gelagert werden kann.1Vor
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diesem Hintergrund ist der Neubau einer Frachthalle er-
forderlich. Gréfiere Investitionen an bestehenden und
entfernteren Hallen wdren im Zusammenhang mit dem neuen
Vorfeld Fehlinvestitionen. Die Frachthalle wird in der
ersten Ausbaustufe fiir ca. 15.000 t bis 25.000 t
Fracht/Jahr ausgelegt.

- Der Flughafen verfligt iber eine 2.440 m lange Start-
und Landebahn und zwei Uberrocllfldchen von je 300 m

Ladnge, sogn. ,Stopways“.

Bei Nutzung dieser je 300 m langen ,Stopways" durch
Flugzeuge, die entweder einen Startabbruch vollzogen
haben oder denen aufgrund einer ,langen Landung® die
verflighare Bahnldnge zwischen den Schwellen nicht aus-
reicht, besteht z.Zt. flr ,Wide-Bodies"“ keine Mdglich-
keit, am Startbahnende zu drehen. Ein nach einem sol-
chen Ereignis notwendiges Vorschieben der Flugzeuge,
hier besonders der gangigen Frachttypen B 747 und

AN 124 ist technich schwierig und blockiert die
Start-/Landebahn fur die Zeit dieses Vorgangs. Diese
Zeit kann mehrere Stunden betragen, in denen der Flug-
hafen nicht anfliegbare ware. Eine solche Situation
kann zu erheblichen Problemen, verbunden mit Sicher-
heitsrisiken fihren, da die benachbarten Flughdfen
Saarbrlicken und Frankfurt als ,Alternate®™ nicht oder
nur bedingt zur Verfligung stehen. Der Flughafen Saar-
bricken verfigt nur lUber eine Landebahn von 2.000 m
L&nge, der Flughafen Frankfurt ist regelmdffig lberla-
stet.

Die Nutzung der Uberrollflichen bietet im Ubrigen zu-
sdtzliche Sicherheiten flr den Flugbetrieb, da die
Flugzeugfihrer nach der Landung den Bremsvorgang auf

eine la&ngere Strecke ausdehnen kdénnen und damit auch
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der Binsgatz der larmrelevanten Schubumkehr reduziert

werden kann.

Die befestigte Start-/Landebahn wird durch den Bau der
Wendehdmmer nicht verlé&ngert. Ebenso wird die Lage der
Schwellen nicht verandert. Es verbleibt bei der derzei-
tigen und ausschliefflich zuldssigerweise nutzbaren Lan-
ge von 2.440 m. Es erfolgt lediglich auf den letzten
110 m eine erst schmale und auf den letzten 50 m eine

bis zu 40 m breite seitliche Erganzung.

Die Beigeladene hdlt aus Sicherheitsgriinden die Errich-

tung der Wendehammer f£ir dringend geboten.

- Die Beigeladene hat zu den vorbeschriebenen Baumafnah-
men bei der zustdndigen Bezirksregierung Koblenz am
3.4.1997 (Vorfeld und Stichrollweg} und am 11.4.1997
(Wendehdmmer) zwei Antrige auf Plangenehmigung gem. § 8
Abs. 2 LuftVG gestellt. Den Antrdgen wurden die im Ver-
fahren erforderlichen Gutachten beigefiigt. Die Bezirks-
regierung Koblenz hat alle Trager &ffentlicher Belange
im Genehmigungsverfahren beteiligt. Eine Entscheidung
der Bezirksregierung wird fir das 3. Quartal 1997 er-

wartet.

- Ganz abgesehen davon, dafd es auf all das im vorliegen-
den Verfahren nicht ankommt, kdénnen Einzelheiten anhand
aussagekraftiger Planunterlagen im Rahmen der mindli-

chen Verhandlung erldutert werden.

Entgegen den Ausfihrungen der Klager ist festzuhalten, dafs
die beabsichtigten Baumafinahmen keine wie auch immer gear-
tete ,Betriebserweiterung" zur Folge haben werden. Insbe-
sondere wird es zu keiner Erweiterung oder gar Verlangerung

der Start-/Landebahn kommen. Die Herstellung der Wendehiam-
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3. Was die Augfihrungen zu einem ,Differenzpegel™ angeht,
bleibt im Dunkeln, was die Klager damit bezwecken wollen.
Die Kldger wollen wohl nicht ernsthaft behaupten, daff der-
jenige, der ,leise™ wohnt, schutzwlirdiger ist, als derjeni-
ge, der ,laut™ wohnt, insbesondere dann, wenn der nach derx-
zelitigen wissenschaftlichen Erkenntnissen erforderliche
Schallschutz gewdhrleistet ist. | /;///
Verteiler: I-: R

mer dient lediglich der flugbetrieblichen Sicherheit. Die
«Beflirchtungen® der Klager sind schon deshalb unbegriindet,
well die verdffentlichten Startrollpunkte nicht verdndert
werden. Die beabsichtigten Maffnahmen werden sich zu Lasten
der Klager nicht auswirken. Schon deshalb war die Durchfiih-

rung eines Planfeststellungsverfahrens nicht erforderlich.

Gericht 6-fach <;;Ré¢htsan;jE;\”
(3-fach)

Anlage 4 zum Schriftsatz vom 26.6.1997
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